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1.Einleitung

1.1 Stellenwert und Auftragsziele

Der Verkehrsrichtplan ist ein Instrument zur Planung und Koordination von Mobilitdtsaufgaben und stellt
eine langfristige Grundlage fur die kommunale Verkehrsplanung dar. In seinem Rahmen wird der
Gesamtverkehr im Gemeindegebiet Ubergeordnet untersucht, um den planerischen Rahmen der
nachsten rund 15 Jahre (dh. bis ungefahr 2040) zu definieren und zukunftsorientiert festzulegen. Der
Richtplan zeigt auf, mit welchen Zielvorstellungen Mobilitatsfragen angegangen werden sollen und wie
Verkehr und Siedlung aufeinander abgestimmt werden kdnnen.

Der aktuell rechtsguiltige Verkehrsrichtplan der Gemeinde Spiez wurde am 29. Mai 1995 vom Gemeinderat
beschlossen. Seither haben sich die Raum- und Verkehrsplanung stark gewandelt. Sowohl die
gesetzlichen als auch die infrastrukturellen Rahmenbedingungen haben sich verandert.

Mit der vorliegenden Revision des Verkehrsrichtplans Spiez werden die aktuellen Rahmenbedingungen
berUcksichtigt, zuklnftige Entwicklungen abgeschétzt und ein Massnahmenkonzept basierend auf der
Strategie fur die Mobilitt in Spiez entwickelt.

Aufbau des Richtplanes
Der Richtplan besteht aus dem Erlauterungsbericht, den Teilrichtpldnen und den Massnahmenblattern.

Der erste Teil des Erlauterungsberichts umfasst die Grundlagen, die Situationsanalyse und den
identifizierten Handlungsbedarf sowie die Mobilitatsstrategie. Auf Basis dieser Erkenntnisse wurden
Konzepte fir den Motorisierten Individualverkehr, den Offentlichen Verkehr, den Veloverkehr und den
Fussverkehr erarbeitet. Durch die Umlegung auf das bestehende Netz entstanden die Netzplane.

Zuletzt wurden Massnahmen definiert, um die Ubergeordneten und kommunal definierten Mobilitatsziele
zu erreichen. Diese werden in den Massnahmenblattern erlautert. Die Gebiete Bahnhof, Zentrum und
Bucht sind durch ihre hohe Bedeutung flir die Gemeinde und den verschiedenen Nutzungsanspriiche
komplex und vielschichtig. Massnahmen zu diesen drei Schwerpunkte wurden deshalb raumlich
abgegrenzt.

Der Detaillierungsgrad unterscheidet sich je nach Massnahme: flr einige bereits weit fortgeschrittene
Projekte ist der Detaillierungsgrad fur die Umsetzung tiefer, fir andere Massnahmen wird das weitere
Vorgehen / die Planungsschritte aufgezeigt und flir einige wenige sind allenfalls nur die Ziele /
Stossrichtungen der Gemeinde festgelegt.

Verbindlichkeit

Es handelt sich um einen kommunalen Richtplan gemass Art. 68, Abs. 3 des Bernischen Baugesetzes.
Die Teilrichtplane und Massnahmen sind flir die Gemeinde Spiez behdrdenverbindlich. Der Textbericht
hat erlauternden Charakter. Inhalte betreffend Kantonsstrassen und Ubergeordneten Planungen haben
informativen Charakter und liegen in der Entscheidungskompetenz des Kantons.

1.2 Perimeter

Der Bearbeitungs- und Gliltigkeitsperimeter umfasst das gesamte Gemeindegebiet von Spiez. FUr die
Analyse wurde der Blick Uber die Gemeindegrenze hinaus eingenommen, um die
gemeindeUbergreifenden Verbindungen und Auswirkungen sicherzustellen.
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2.Planerische Grundlagen

2.1 Ubersicht

In diesem Kapitel wird eine Zusammenstellung von Ubergeordneten Zielen und Grundlagen der nationalen,
kantonalen und regionalen und kommunalen Planungen vorgenommen, in denen fUr den
Verkehrsrichtplan relevante und teilweise verbindliche Angaben vorhanden sind. Die Liste beschrankt sich
auf die wichtigsten Dokumente. Es handelt sich weder um eine vollstandige Liste der glltigen gesetzlichen
Grundlagen und Normen, noch um eine vollstandige Liste der laufenden kommunalen Planungen.

Es gelten die zum Zeitpunkt der Erstellung rechtskraftigen Gesetze des Bundes und Kantons.

Sachplan Verkehr National 2022
Richtplan Kanton Bern 2030 Kantonal 2023
Gesamtmobilitatsstrategie Kanton Bern Kantonal 2022
Kantonaler Sachplan Veloverkehr Kantonal 2023
Kantonaler Sachplan Wanderroutennetz Kantonal 2023
Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Thun — 4. Generation Regional 2017
(AP 4G) (5. Generation im Entwurf vorliegend)

Mobilitatsstrategie 2050 Agglomeration Thun Regional 2019
Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Thun-Oberland Regional 2021
West 2. Generation (RGSK TOW)

Regionales Angebotskonzept OV 2022-2025 / 2027-2030 Regional 2020
Bericht zum Verkehrsrichtplan, Teilrichtplane Kommunal 1996
Baurechtliche Grundordnung (Zonenplane und Baureglement) Kommunal 2014
Raumliches Entwicklungskonzept 2025 (REK) Kommunal 2013
Stadtanalyse Spiez Kommunal 2015
Testplanung Zentrum Spiez Kommunal 2020
Freiraumstudie Zentrum Kommunal 2021
Potenzialstudie Zentrum Kommunal 2024
Regional- und Ortsbuskonzept Spiez Kommunal 2019
Elektromobilitatskonzept Gemeinde Spiez Kommunal 2023
Konzept Parkleitsystem Kommunal 2022
Behindertengerechte Busanlagekanten Kommunal 2021
Unterlagen zu diversen laufenden Projekten Kommunal -

Tabelle 1 — Ubersicht (iber die Grundlagen

2.2 Nationale Grundlagen: Sachplan Verkehr

Der Sachplan Verkehr bildet einen behdrdenverbindlichen Rahmen fur die langfristige Entwicklung des
Gesamtverkehrssystems in der Schweiz. Er setzt ein Zielbild und formuliert Strategien fur die
Verkehrsinfrastrukturen von nationaler Bedeutung.

Abb 1 In Spiez sind keine Massnahmen vorhanden, weder im Teil Schiene noch im Teil Strasse. Direkt
angrenzend an die Gemeinde wird informativ auf folgende Massnahme hingewiesen:
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Abbildung 1 - Ausschnitt OB 11.1
Kandertal - SIS (21.12.23)

2.3 Kantonale Grundlagen

2.3.1 Richtplan Kanton Bern 2030 (Stand 09,/2023)

Der Kanton Bern entwickelt sich raumlich differenziert. Die Gemeinde Spiez (ohne die Bauerten Faulensee
und Hondrich) befindet sich im Raumtyp urbanes Kerngebiet der Agglomeration.

Die urbanen Kerngebiete der Agglomerationen sollen gemass Richtplan als Entwicklungsmotoren des
Kantons gestarkt werden und stellen Schwerpunkte der Siedlungs- und Wirtschaftsentwicklung dar.
Verdichtungs- und Umnutzungspotenziale sollen gezielt ausgeschdpft werden. Die urbane
Siedlungsqualitat ist zu erhalten und erhdhen. Die &ffentlichen Raume sowie die inneren Grinraume sind
aufzuwerten und die Landschaft wird in ihrer Hauptfunktion als Naherholungsraum gepflegt.

Der Richtplan verlangt dafir insbesondere; die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander
abzustimmen, um eine verkehrsreduzierende Raumnutzung zu férdern.

2.3.2 Gesamtmobilitdtsstrategie Kanton Bern (2022)

Die Gesamtmobilitatsstrategie steht unter folgender Vision:

«Der Kanton Bern verfolgt eine auf alle drei Nachhaltigkeitsdimensionen ausgerichtete Mobilitatspolitik:
Alle Gemeinden sind gut und direkt erreichbar. Ein leistungsféhiges, sicheres und finanzierbares
Gesamtverkehrssystem tréagt zur gesellschaftlichen Entfaltung und wirtschaftlichen Entwicklung bei. Die
digitale Vernetzung, der kombinierte Gebrauch unterschiedlicher Verkehrsmittel und das vermehrte Teilen
von Fahrzeugen erhéhen die Effizienz des Verkehrssystems. Im Jahr 2050 ist der Verkehr klimaneutral,
verursacht mdglichst geringe Luft-, Ldarm- und Lichtbelastungen, fuhrt zu madglichst geringen
Beeintrachtigungen der Biodiversitat und beansprucht méglichst wenig Boden.»

Zur Umsetzung dieser Vision wurden in die 4V-Strategie eingebettete Stossrichtungen formuliert:
Verkehr vermeiden: Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsplanung
Verkehr verlagern: vom MIV auf den OV, Velo und Fussverkehr — im Tagesverlauf — mit mehr Sharing
Verkehr vertraglich gestalten: umweltvertraglich, siedlungsvertraglich und verhaltnismassig

Verkehr vernetzen: Physisches vernetzen fUr attraktive, multimodale Wegketten sowie digitales
vernetzen zur Optimierung
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2.3.3 Kantonaler Sachplan Veloverkehr (2014, angepasst 2023)

Im Sachplan Veloverkehr werden Velorouten mit kantonaler Netzfunktion fir den Alltags- und
Freizeitverkehr festgelegt. Die durch den Kanton festgelegten Routen sind «durch die Regionen und
Gemeinden weiter zu verdichten». Ausserdem bedarf es situative Abklarungen, wie die festgestellten
Defizite mit welchen Massnahmen behoben werden sollen. Die eingetragenen Routen und Korridore
werden in den Verkehrsrichtplan Gbernommen.

In der Gemeinde Spiez weist der Sachplan Veloverkehr eine Netzlicke im Alltagsverkehrsnetz auf
(Netzllicke Nr. 13). Auf den Ubrigen Strecken wird kein Massnahmenbedarf ausgewiesen.

Weiter wird fUr den Korridor Spiez — Thun Bahnhof festgehalten, dass eine Vorrangroute zu prifen sei.
Die genaue Linienfihrung und der Massnahmenbedarf zur Erreichung des Vorrangroutenstandards ist

Alltagsverkehr / Trafic quotidien Netzlicke /
Lacune du réseau

Hauptverbindung / Basisnetz / (qualitativ / physisch)
Liaison principale Réseau de base  (qualitative / physique]
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‘Kantonsstrasse / — 1—_& ——
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Kantonaler Radweg /
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G oder Privatst ! EE_

Route communale ou privée
I\._ I‘--.
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.
i -, (Festlegung Linienfuhrung durch Region) / a3
"3 -La nq I A 3(Définition de lignes par région) :
T, o, O e ey T - /

=

A
- ,J /’ *a]
g

= i
%"Z/Gafafe

Abbildung 2 — Sachplan Veloverkehr, Ausschnitt Gemeinde Spiez (Quelle: kantonaler Sachplan, Stand:
April 2024)

2.3.4 Kantonaler Sachplan Wanderroutennetz (2012, angepasst 2023)

Im Sachplan Wanderroutennetz des Kantons Bern werden die Hauptwander- und Ergédnzungsrouten
definiert. In der Gemeinde Spiez sind keine Anpassungen im Sachplan abgebildet. Die eingetragenen
Routen werden in den Verkehrsrichtplan Gbernommen.
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2.4 Region und Agglomeration

2.4.1 Agglomerationsprogramm (AP) Verkehr und Siedlung 4. Generation
(2017) / 5. Generation (in Erarbeitung)

Mit  dem Programm  Agglomerationsverkehr — profitieren  Agglomerationen, die mit ihren
Agglomerationsprogrammen (AP) die Verkehr- und Siedlungsentwicklung wirkungsvoll aufeinander
abstimmen, von Bundesbeitragen. Die Agglomeration Thun erarbeitet aktuell das AP der 5. Generation.

In den APs 1-3 war die Sanierung des Kreisels Spiezmoos und des Autobahnanschlusses enthalten.

Das aktuelle AP Thun verfolgt das Ubergeordnete Ziel als attraktiver Lebens- und Wirtschaftsraum im
Kanton Bern und stitzt sich fur die Mobilitatsziele auf die regionale Mobilitatsstrategie 2050 (siehe Kapitel
2.4.2).

Folgende thematische Neuerungen gegentiber der 4.Generation werden im AP 5. Generation aufgegriffen:
Mobilitatsdrehscheiben
E-Mobilitat
Nachfragelenkende Massnahmen

Wichtige AP-Massnahmen (AP 4.Generation) in Spiez
Entwicklung Zentrum Spiez

Lickenschluss Uferweg: (Einigen-) Ghei — Weidli (-Spiezberg)
Ausbau Passerelle Ost mit Liftanlagen

Verbesserung auf dem Velonetz Faulensee — Spiez’
2.4.2 Mobilitatsstrategie 2050 Agglomeration Thun (2019)

Die Mobilitatsstrategie 2050 Agglomeration Thun steht unter dem Motto «Region der aktiven und kurzen
Wege». «Aktiv» meint damit neben dem Fuss- und Veloverkehr, insbesondere auch ein flexibleres
Verkehrsverhalten. « Kurz» bezieht sich auf verkehrseinsparende Voraussetzungen.

Leitsatze
Verkehrsreduzierende Raumnutzung férdern

Verkehrsreduzierende Verhaltensweisen unterstitzen
Bestehende Verkehrsnetze effizienter nutzen
Verkehrsraum attraktiver und sicherer gestalten

Kostenwahrheit im Verkehr erhdhen

2.4.3 Regionales Gesamtverkehr- und Siedlungskonzept Thun-Oberland West
(RGSK TOW) (2021)

Mit dem RGSK 2021 wurde das RGSK der 2. Generation erneuert. Die Strategie konzentriert sich im
Verkehr auf folgende zentrale Punkte:

Das Bahnnetz des OV definiert die funktionale Grundstruktur und wird mit einem flachendeckenden
Bussystem ergénzt.

Das Strassensystem wird vertraglich gestaltet und nur so weit erganzt, als dadurch markante
Entlastungen von bestehenden Siedlungsgebieten erreicht werden konnen.

FUr den Fuss- und Veloverkehr sind zusammenhangende, sichere und attraktive Verbindungen
sicherzustellen

" Massnahme entféllt im AP5, da keine verhaltnismassige Losung gefunden wurde.

Seite 9
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Attraktive Umsteigeorte fordern die kombinierte Mobilitdt und tragen zur Reduktion von
Pendlerstrémen auf der Strasse bei.

2.4.4 Regionales Angebotskonzept OV 2022-2025 / 2027 - 2030 (in
Erarbeitung)

Das Regionale Angebotskonzept dient dem Amt fiir &ffentlichen Verkehr des Kanton Berns (AQV) als
Basis fur die Erstellung der kantonalen Angebotskonzepte und schlussendlich des Angebotsbeschlusses
im Kanton.

Fir die Region Spiez wurde im Angebotskonzept 2022-2025 festgehalten:

Ortsbuskonzept Spiez (2019) mit dem Anliegen der Vereinfachung und Systematisierung des
bestehenden Konzeptes soll im kantonalen Angebotskonzept aufgenommen werden.

Verlangerung der Buslinie 61 Spiez — Aeschi bis zur Schifflandte und Verdichtung zum
Halbstundentakt: Schaffung einer neuen Direktverbindung ins Zentrum fir Krattigen und Aeschi

Vereinheitlichung der Fahrroute der Linie 62: Spiez — Hondrich — Aeschiried

Durchmesserlinie in das Birgquartier (Verdichtung zu durchgehenden Halbstundentakt der Linie
63)

Verdichtung der Linie 66 auf sieben Kurspaare (Sicherung der Grundversorgung)

Verlangerung des Halbstundentaktes auf der Buslinie 310 Bern — Thun — Spiez — Interlaken Ost, um
die knappen Kapazitaten zu verbessern

Im neuen Angebotskonzept 2027 — 2030 sind weitere Verbesserungen in Diskussion. Bereits mit dem
Fahrplanwechsel Dezember 2024 werden folgende Verbesserungen umgesetzt:

Flhrung der Linie 62 konsequent via Fluh zur Sicherstellung der Zuganschllisse (aufgrund
Fahrplanwechsel Dezember 2024)

Zusatzliche Rundkurse auf der Linie 63 zur Sicherung des Halbstundentaktes in Spiezwiler
2.5 Kommunale Planungen

2.5.1 Umsetzungsstand Verkehrsrichtplan (1996)

Anh. 1 Bereits 1996 wurden die weitreichenden Auswirkungen von Verkehrsproblemen — auch Uber den Bereich
Verkehr hinaus — festgestellt und die Verbindung zur Lebensqualitdt und Lebensfahigkeit der Gemeinde
gemacht. Um diese Probleme anzugehen, wurde basierend auf dem «Leitbild Spiez 1980» ein gewichteter
Zielkatalog erstellt.

Die Uberpriifung des Umsetzungsstandes der Massnahmen aus dem Richtplan 95 (siehe Anhang 1) ergibt
folgendes Bild:

40 Massnahmen wurden umgesetzt

18 Massnahmen wurden partiell umgesetzt

15 Massnahmen wurden nicht umgesetzt
Die offenen Massnahmen werden im Rahmen der Massnahmenerarbeitung gepruft und wenn sie
weiterhin relevant sind, in den neuen Richtplan aufgenommen.

2.5.2 Baurechtliche Grundordnung (2014)

Die letzte Revision der Ortsplanung fand 2013 statt (Bewilligung vom Kanton 2014). Die Baurechtliche
Grundordnung bestehend aus den Zonenpldnen und dem Baureglement wurden aktualisiert.
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2.5.3 Raumliches Entwicklungskonzept (REK) 2025

Im Rahmen der Revision der Ortsplanung wurde fUr die Gemeinde ein raumliches Entwicklungskonzept
erarbeitet. Das Thema der inneren Verdichtung wurde im Rahmen des REK nur am Rande bearbeitet.

Zentrale Entwicklungsabsichten

Spiez soll auch in Zukunft ein grosses und attraktives Angebot an Wohnraum an gut mit dem OV
erschlossenen Lagen vorweisen kénnen

Das Verhéltnis von Einwohnenden und Arbeitsplatzen soll mindestens erhalten werden. Wenn
moglich ist der Anteil an Arbeitsplatzen leicht zu erhéhen.

Die Bucht als touristische Hauptattraktion soll erhalten und weiterhin in Wert gesetzt werden
Das Zentrum von Spiez hat eine wichtige Funktion als Regionalzentrum und soll gestarkt werden
Landschaftsraume und Lebensrdume fur Pflanzen und Tiere sind zu schitzen

Der Zugang zu Naherholungsraumen soll ausgebaut werden

Der Verkehr soll auf das Ubergeordnete Netz konzentriert werden
2.9.4 Zentrumsentwicklung (Verschiedene Studien)

Die Gemeinde mochte gemass rdumlichen Entwicklungskonzept ihr Zentrum starken. Vor diesem
Hintergrund wurden folgende Planungen angegangen:

Stadtanalyse Spiez (2015) — Nutzungsanalyse vom Netzwerk Altstadt
Testplanung «Zentrum Spiez» (2020) — Uberbauungs- und Gestaltungskonzept «Neue Mitte»
Freiraumstudie Zentrum (2021)

Potenzialstudie Zentrum Spiez (2023 - noch nicht beschlossen) — Abschatzung der
Verdichtungsmaglichkeiten und Auswirkungen aufs Ortsbild

Die Studien haben zum Zel offene Fragen zur Zentrumsentwicklung zu kldren, um die
Rahmenbedingungen / Grundsétze flUr ein Ubergeordnetes Leitbild zur Zentrumsentwicklung
abzustecken.

Im Rahmen der Revision des Verkehrsrichtplanes werden in der «Verkehrsstudie Zentrum» die
verkehrlichen Rahmenbedingungen fUr die weiteren Schritte der Zentrumsentwicklung (stédtebauliche
Studie) erarbeitet.

2.95.9 Energie- und Klimacharta

Die Gemeinde Spiez hat 2022 beschlossen der schweizerischen Klima- und Energiecharta beizutreten
(mit Rickwirkendem Charakter per 01.02.2021). Die Klima- und Energiecharta vereint die unterzeichneten
Gemeinden in einem gemeinsamen Bekenntnis zu einem engagierten und wirkungsvollen Klimaschutz.
Mit der Ratifizierung bekraftigt sie ihren Willen, ihre Anstrengungen im Rahmen ihres
Handlungsspielraumes zu erhdhen.

Verschiedene Anstrengungen sind bereits am Laufen, im Bezug zur Mobilitat sind vor allem die folgenden
Elemente zu erwéhnen:

Energiestadt-Label:  Verpflichtung zur Férderung von erneuerbaren  Energien, einer
umweltvertraglichen Mobilitdt und einer effizienten Nutzung der Ressourcen

Elektromobilitdtskonzept Gemeinde Spiez (2023) — Erarbeitung Leitbild, Ziele und Massnahmen in
Bezug zur Elektromobilitat

1
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3. Situationsanalyse und Handlungsbedarf

3.1 Raumliche Eingliederung

Spiez liegt in unmittelbarer Nahe zum Agglomerationszentrum Thun, am Eingang der Téler der Simme
und der Kander, als Scharnier zwischen Stadt-Agglomeration- und Land. Als Eisenbahnknotenpunkt und
mit dem Autobahnanschluss Spiez und dem Halbanschluss Faulensee verflgt Spiez generell Uber eine
sehr gute Erreichbarkeit, was die Gemeinde sowohl als Wohnort, wie auch als Standort fir Arbeitsplatze
sehr attraktiv macht. Seine Lage zwischen Hugeln und Rebbergen am Thunersee macht den Ort auch
touristisch zu einer lohnenden Destination und Ausgangspunkt fur Ausfllige ins Berner Oberland.

3.1.1 Wohnbevodlkerung und Beschéftigte: Bestand und Prognose

Die Bevolkerung in Spiez betrug im Jahr 2023 13'327 Einwohnende?. Die Anzahl ist seit 2015 jahrlich
zwischen 0-2% gestiegen. Die Anzahl Beschéaftigte in Spiez lag im Jahr 2021 bei rund 5'900
Beschéftigten®.

Die Bevolkerungsperspektive des Bundesamts fur Statistik sehen in der ganzen Schweiz einen Zuwachs
von 21% zwischen 2020 und 2050 (entspricht < 1% jahrlich). Uber denselben Zeitraum wird im Kanton
Bern (gemass Referenzszenario) ein Zuwachs von 10% erwartet.

Gemass Raumentwicklungskonzept (REK) der Gemeinde Spiez wird fir die Gemeinde (Ort von hoher
Zentralitét in der Agglomeration Thun) einen Zuwachs von 7.5% zwischen 2014 und 2029 (dh. 13'427
Einwohnende) prognostiziert. Diese Prognose wurde 2023 fur das Elektromobilitatskonzept der Gemeinde
Spiez bestéatigt und nur leicht nach oben korrigiert — auf 13'434 Einwohnende bis 2029 (+107 EW)
respektive 14'900 Einwohnende bis 2050 (+1573 EW). Die Gemeinde ist im Vergleich mit der Prognose
in den letzten Jahren leicht Uberproportional gewachsen. Das kann teilweise mit einer stérkeren inneren
Verdichtung erklart werden, als dies im Rahmen des REK angenommen wurde.

Fdr den Verkehrsrichtplan wird keine Anpassung an der Prognose fur 2050 vorgenommen.
Bevdlkerung
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Abbildung 3 — Entwicklung und Prognose der Bevolkerungszahlen (Quelle: E-Mobilitédtskonzept, Gemeinde
Spiez)

2 Einwohnerzahlen Gemeinde Spiez, per 31.12.2023
8 Bundesamt fUr Statistik BfS: Statistik der Unternehmensstruktur STATENT 2022

+TRANSITEG



B Gemeinde Spiez - Verkehrsrichtplan / Juni 2025

SPIE

G EME I N DE

3.1.2 Siedlungsstruktur

|
Legende & Legende
Bevdikerung (Einwohner) R S=

4 Quartiertyp nach Bevoikerungsdichte
1-3 Einwohner pro ha X [:I Einfamilienhiuser
4-6 Einwohner pro ha : ‘
[7 7-15 Einwohner pro ha N RN |:.| Doppel- und Terrassenhéuser

B9 16-40 Einwohner pro ha Kieine Mehrfamilien- und
I 41-120 Einwohner pro ha Reihenhauser

I mehr als 120 Einwohner pro h / &\ x - Grosse Mehrfamilienhéuser

»__ = __ B \ p
Legende : Lageride '_.-ﬂ.-_.l
Beschaftigte (VZA) I Arbeitsstétten
0.1-40 Volizeitaquivalente pro ha A 1-4 Arbeitsstatten pro ha

1 40175 Vollzeitaquivalente proha  {f [ 1 56 Arbeitsstalten pro ha

I 75.1-150 Volizeitaquivalente pro ha R - I 7-10 Arbeitsstatten pro ha

I 150.1-300 Volizeitaquivalente pro ha : I 11-20 Arbeitsstéten pro ha

I e als 300 Volzeitaquivalente pro h E o I meh ais 20 Arbeilsstatten pro hi

Abbildung 4 — Ubersicht der Siedlungsstruktur anhand unterschiedlicher Indikatoren (Quellen:
Bundesamt fir Statistik: STATPOP (Bevolkerung) und STATENT (Beschéftigte und Arbeitsstétten) /
Kanton Bern: Amt fir Gemeinden und Raumordnung (Quartiertyp))

Mehr als die Halfte der Einwohnenden und Beschéftigen wohnen in der Bauert Spiez, welche im Vergleich

mit den anderen Bauerten eine hdhere Raumnutzerdichte (RN)* (ca. 80 RN/ha — Durchschnitt Spiez ist
ca. 62 RN/ha) aufweist.

Damit liegt sowohl die Bauert Spiez, wie das ganze Gemeindegebiet Spiez unter dem angestrebten
Richtwert gemass Agglomerationsprogramm von 85 RN/ha.

Wohnbaulandbedarf

Gemass Entwurf des Agglomerationsprogramm AP 5. Generation hat Spiez aktuell noch rund 17 ha
unUberbaute Bauzone und Innenreserven von rund 46 ha.

Die Gemeinde Spiez ist eine von 5 Gemeinden in der Agglomeration Thun, die aufgrund ihrer Reserven
keine Einzonungen vornehmen kdnnen. Sie missen ihre Entwicklung ausschliesslich Uber die
Siedlungsentwicklung nach Innen abdecken.

4 Die Raumnutzerdichte zeigt, wie viele Einwohnende sowie Beschéftigte auf einer Hektare wohnen und arbeiten. Es handelt sich
um einen Indikator zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr.
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3.2 Gesamtverkehr

Sowohl die Bevolkerung, die Beschéftigten als auch die Besuchenden in Spiez haben
Mobilitatsbedurfnisse, die sich auf unterschiedliche Verkehrsmittel verteilen. Mit steigenden Bevdlkerungs-
und Beschéaftigtenzahlen nehmen auch die MobilitdtsbedUrfnisse weiter zu. Die Verkehrsmittelwahl ist
abhangig vom Angebot, der Verflgbarkeit eines Verkehrsmittels, der persénlichen Einstellung, sowie von
der Siedlungsdichte®.

3.2.1 Kennzahlen des Mobilitdtsverhaltens

Aufgrund fehlender spezifischer Daten fUr die Gemeinde Spiez, werden fUr die Analysen in diesem
Unterkapitel, die Resultate des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr des Bundes (Erhebungsjahr 2021) des
Kanton Berns und der Agglomeration Thun verwendet.

Einige Kennzahlen des Mobilitdtsverhaltens

Die Bevolkerung im Kanton Bern und in der Agglomeration Thun legen durchschnittlich rund 30 km
pro Kopf / Tag zurlick und liegen damit im nationalen Durchschnitt.

69% der Tagesdistanz fallen auf den MIV, 22% auf den OV, 3% aufs Velo und 5% zu Fuss — davon
handelt es sich bei Uber 40% um Fahrten des Freizeitverkehrs. — Auch diese Werte sind nah am
nationalen Durchschnitt

75% der taglich zurtckgelegten Etappen in der Agglomeration 'I'hg.m6 sind kurzer als 5 km. Rund 36%
der Etappen werden mit dem MIV zurlckgelegt, 13% mit dem OV, 9% mit dem Velo und 40% zu
Fuss.

3.2.2 Pendlerbewegungen

Spiez weist gemass Pendlerstatistik des Bundes’ eine leicht negative Pendlerbilanz auf. Das heisst es
pendeln mehr Leute aus Spiez weg (rund 4'100), als nach Spiez (rund 2'700). Hinzu kommen rund 2'500
Binnenpendler.

Die grossten Pendlerbeziehungen bestehen mit Thun (27% aller Wegpendelnden / 20% der
Zupendelnden ) und Bern ( 20% aller Wegpendelnden / 3 % der Zupendelnden). Rund 60% der Zu- und
Wegpendelnden haben ein Ziel in der Agglomeration Bern oder innerhalb des Entwicklungsraums Thun.

3.2.3 Trend: Verkehrsentwicklung

Gemass den Prognosen der nationalen Verkehrsperspektiven 20508 wird die jahrliche Verkehrsleistung
im Personenverkehr (in Personen-km) um rund 11% zunehmen (geméss Basisszenario). Das starkste
Wachstum wird beim Veloverkehr, gefolgt vom OV und Fussverkehr erwartet. Beim MIV wird nur noch ein
geringes Wachstum von 3% prognostiziert.

Der Kanton Bern hat die kantonalen Prognosen auf Basis der nationalen Prognosen. Infolge der
unterdurchschnittlichen Strukturentwicklung im Kanton (Bevdlkerung, Arbeitsplatze) wird im Kanton mit
einem geringeren Wachstum der Verkehrsleistung gerechnet. Dies betrifft alle Verkehrsmittel, zeigt sich
jedoch besonders ausgepragt beim MIV — bei dem ein Nachfragerlckgang erwartet wird und eine leichte
Reduktion der Verkehrsleistung um -1.7% bis 2040. Das Wachstum erfolgt primér tber die Zunahme von
Veloverkehr, OV und Fussverkehr.

Es wird zudem erwartet, dass die Mobilitat fUr die Arbeit tendenziell weiter reduziert wird und die Anteile
am Freizeitverkehr starker zunehmen werden (Aktuell rund 40% Anteil in Bezug auf die gefahrenen
Tagesdistanzen siehe Kapitel 3.2.1).

5 Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE: Dichte und Mobilititsverhalten, 2018
5 Mobilitatsstrategie 2050 Agglomeration Thun, ERT, 2019
" Bundesamt fiir Statistik BFS: Pendlermobilitat nach Wohn- und Arbeitsgemeinde 2018

8 Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE: schweizerische Verkehrsperspektiven 2050, 2022
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3.3 Verkehrssicherheit

Die Unfallanalyse bezieht sich auf den Zeitraum Januar 2019 bis Dezember 2023. Insgesamt wurden in
diesen 5 Jahren 275 Unfélle in der Gemeinde polizeilich erfasst. 2023 war im Vergleich der
vorausgehenden Jahre eine leichte Abnahme der Unfallhdufigkeit festzustellen, sowohl in der Anzahl der
Unfélle — wie auch in der Anzahl der betroffenen Personen. Die Unfélle mit Personenschaden blieben
jedoch konstant. Erfreulich ist, dass in den letzten 5 Jahren keine Unfélle mit Todesfolge stattgefunden
hat.

Betrachtet man nur die Unfélle mit Personenschaden ist eine Konzentration an Unféllen v.a. an den
stark befahrenen Kantonsstrassen, sowie den kommunalen Hauptachsen festzustellen — In den
verkehrsberuhigten Wohnquartieren ist keine signifikante Haufung von Unféllen festzustellen. Speziell
zu erwéhnen sind:

Knoten Gwattstutz (v.a. Einbiege- bzw. Abbiegeunfalle) (Massnahme in Umsetzung — Abschluss
Bauarbeiten im Herbst 2024, anschliessend ist eine Wirkungskontrolle durchzuftihren)

Zentrum im Bereich des Knotens Lotschbergzentrum (v.a Einbiege- bzw. Abbiegeunfélle aber auch
Fussgéangerunfalle) (Massnahme im Sommer 2024 umgesetzt — Wirkungskontrolle ist in den
kommenden Jahren durchzuflhren)

Bahnhofstrasse (unterschiedliche Unfalltypen)
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Abbildung 5 — Unfélle mit Personenschéden 2019 — 2023 im Ausschnitt Zentrum (Quelle:
map.geo.admin.ch)

3.4 Fussverkehr

Spiez verflgt grundsatzlich Uber attraktive Bedingungen flir den Fussverkehr. Das Siedlungsgebiet in den
einzelnen Bauerten ist kompakt, die Wege zu Schule, Einkaufsmdglichkeiten sind vielfach kurz. Durch die
flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 in Wohnquartieren bestehen attraktive Voraussetzungen flr
den Fussverkehr abseits der Hauptachsen. Die unterschiedlichen Hdhenlagen in der Gemeinde bieten
attraktive Aussichtpunkte.

Viele Wege und Verbindungen flr den Alltag, aber auch fur die Naherholung mit guter Qualitat sind
vorhanden. Die Herausforderung besteht in der Topografie, den Hohenunterschieden die zu Uberwinden
sind und der damit verbundenen Schwierigkeit zur Hindernisfreineit. Zudem ist teilweise die Orientierung,
gerade fur Ortsfremde, schwierig. Viele Wegflihrungen sind historisch gewachsen, teilweise verwinkelt,
informell wirkend und wenig direkt.

Abb. 6 Im Zentrum fehlt es teilweise an attraktiven Aufenthaltsorten (Sitzgelegenheiten, Beschattung). Die
kantonalen Klimakarten zeigen bereits eine starke Warmebelastung im Siedlungsgebiet von Spiez (grosse
Hitzeentwicklung im Sommer).

Seite 15 .
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Abbildung 6 — Bioklimatische Belastungssituation 2020, am Tag (links) und in der Nacht (rechts) (Quelle:
Planungshinweiskarten Klimaanalyse, Kanton Bern (2023))
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Die Hauptachsen fur den MIV und die Bahnlinie wirken als Trennelemente fur den Fussverkehr. Die
Querungen sind teilweise schwierig oder bedingen langere Umwege (v.a. aufgrund der Bahnlinie).

3.4.1 Handlungsbedarf Fussverkehr

Fusswegenetz
Netzlicke auf dem Seeuferweg bei Einigen (Weidli-Ghei-Einigen)

Verbindung Bahnhof — Zentrum - Bucht ist zu verbessern (Durchwegung, Lesbarkeit der Verbindung)

Die Bahn durchtrennt das Siedlungsgebiet von Spiez. Teilweise ist Uber langere Distanzen keine
Querungsmaglichkeit resp. keine hindernisfreie Querungsmaglichkeit vorhanden.

Topographie als Herausforderung fur eine Fussverkehrsinfrastruktur fur Alle (behindertengerecht, fir
alle Altersklassen, mit Rollkoffer und Kinderwagen)

Sicherheit
Die stark befahrenen Hauptstrassen wirken als Trennelemente

Schulweg: Querung Aeschistrasse, Hondrich (im Bereich der Schulanlage Hondrich: tiefes
Sicherheitsempfinden aufgrund der Geschwindigkeiten des MIV )

Schulweg: Sicherheitsbedenken auf dem Schulweg im Bereich Gwattstutz in Richtung Bushaltestelle
(fehlendes Trottoir) und auf dem Rosenweg und Briggstutz

Schulweg: Querung Uber stark befahrene Simmental- und Frutigenstrasse (Spiez und Spiezwiler)

Offentliche Rdume

Steigerung der Aufenthaltsqualitat auf den &ffentlichen Platzen im Zentrum und in Bauerten (auch im
Blick auf die klimatischen Herausforderungen der Zukunft)

3.5 Veloverkehr

Das heutige kantonale Velonetz verlauft vielfach auf dem Ubergeordneten kantonalen und kommunalen
Strassennetz und deckt die wichtigsten Wunschziele des Veloverkehrs gut ab (siehe Abbildung 2, Kapitel
2.3.3). Die Attraktivitdt des Velonetzes ist jedoch sehr unterschiedlich. Auf den Hauptachsen fehit es
teilweise an einer grosszlgigen, durchgehenden Infrastruktur, sie sind teilweise wenig attraktiv fur den
Veloverkehr. Die Wohnquartiere liegen flachendeckend in Tempo-30 Zonen, wodurch insbesondere fur
unsichere Velofahrende (Kinder, Altere, Gelegenheitsfahrende) eine gute Alternative zu den
Linienfuhrungen auf den Hauptachsen bestehen.

Seite 16
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Die Hauptachsen von Spiez (Thunstrasse, Oberlandstrasse, Gwattstutz und Simmentalstrasse) sind als
kantonale Hauptrouten fUr den Veloalltagsverkehr klassiert und weisen damit auch eine héhere regionale
Bedeutung fur den Veloverkehr auf. Die Verbindung Thun — Spiez ist gemass kantonalem Sachplan
Veloverkehr als Korridor zur Prifung einer kantonalen Vorrangroute ausgewiesen. Auf Vorrangrouten soll
ein erhdhter Standard fur den Veloverkehr erreicht werden.

Es verlaufen zwei nationale Freizeitverbindungen durch die Gemeinde Spiez:
Schweiz-Mobil Route 8: Bern — Spiez — Meiringen
Schweiz-Mobil-Route 9: Gstaad — Spiez — Meiringen

Die Verbindungen zwischen den Bauerten und in die Nachbargemeinden liegen in Velodistanz. Teilweise
ist aufgrund der Topografie ein Hohenunterschied zu Uberwinden (Dies ist jedoch mit E-Bikes auch von
weniger sportlichen Velofahrenden zu bewéltigen). Zum Beispiel:

Spiez - Thun (rund 10 km — ca. 30 Min / mehrheitlich flach)

Spiez — Hondrich (rund 3 km — ca. 10 — 20 Min / in Fahrtrichtung Hondrich rund + 140 hm)
Spiez — Faulensee (rund 2.5 km —ca. 5 - 10 Min)

Spiez — Spiezwiler (rund 2.5 km —ca. 5 - 10 Min)

Am Bahnhof, den Schulen und den &ffentlichen Einrichtungen (zB. Gemeindeverwaltung, Bibliothek) sind
Veloabstellplatze verflgbar. Die 2021 durchgeflhrte Bedarfsanalyse Veloverkehr, der Gemeinde hat
jedoch ergeben, dass an verschiedenen Orten keine oder zu wenige Veloabstellplatze vorhanden sind.
Eine geschitzte Velostation am Bahnhof Spiez fehlt bisher. Mietvelos sind Uber verschiedene Hotels
verfugbar. Zusétzlich sind am Bahnhof ein Cargovelo sowie Mietvelos erhaltlich.

3.5.1 Handlungsbedarf Veloverkehr

Velonetz

Zwischen Spiezmoos und Wimmis wurde im kantonalen Sachplan Veloverkehr eine physische Netzllcke
(Méglichkeit zur direkteren Linienfihrung im Vergleich zum aktuellen Strassennetz) identifiziert. Zudem hat
die Bedarfsanalyse Veloverkehr verschiedene qualitative Schwachstellen (zB. fehlende oder zu schmale
Infrastruktur, schwierige Querungen/Knoten) auf dem Velonetz festgestellt. Unter anderem:

Handlungsbedarf auf der Verbindung Spiez — Faulensee

Fehlende bzw. teilweise fehlende Infrastruktur entlang der Simmentalstrasse, der Thunstrasse, der
Oberlandstrasse, der Bahnhofstrasse und dem Gwattstutz

Schwierige Knoten: Kronenplatz, Létschbergzentrum, Gwattstutz sowie am Autobahnanschluss®

Veloparkierung

Fehlende bzw. zu wenig &ffentliche Veloabstellplatze bei der Schiffslandte in Faulensee, in der Bucht
und im Zentrum Spiez

Generell wenige offentliche Velo-PP fir Sondervelos (Cargo-Velo, Anhanger)
Veloparkierung am Bahnhof v.a. nordseitig stark ausgelastet. Zusatzliches Angebot wird bendtigt.
Fehlende gesicherte Velostation am Bahnhof Spiez

Sicherheit
Unfallhdufung mit Beteiligung Veloverkehr am Gwattstutz (Veloverkehr wird Gbersehen)

Unfallhdufungen auf der Thunstrasse zwischen Spiez — Einigen (Haufung von Selbstunféllen)
Unfallhdufung beim Knoten Létschbergzentrum (Komplexe Situation)

Unfallhdufung beim Bahnhof (Problematik schwieriger Randabschluss)

9 Massnahmen am Létschbergplatz und Knoten Gwattstutz in Umsetzung oder im Sommer 2024 umgesetzt
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3.6 Offentlicher Verkehr (OV)
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Abbildung 7 — Guteklasse der OV-Erschliessung (Quelle: map.geo.admin.ch)
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Spiez ist mit seinem Bahnhof an diverse Linien des nationalen und internationalen Fernverkehrs sowie an
verschiedene Linien des Regionalverkehrs angeschlossen. Die Anschllisse am Bahnhof Spiez sind
konsequent von/nach Thun — Bern ausgerichtet, da von dieser Richtung die grosste Nachfrage besteht.
Bei den Anschlissen vom Simmen- ins Kandertal (Bergstrecke) und umgekehrt bestehen jedoch lange
Ubergangszeiten. Der Arbeitsplatz Schwerpunkt Lattigen wird durch die R11 im Halbstundentakt
erschlossen.

Die Feinerschliessung erfolgt durch den Ortsbus und die Regionalbuslinien Thun — Bahnhof Spiez, Spiez
— Interlaken, Spiez — Spiezwiler/Krattigen — Aeschi — Aeschiried, Spiez — Faulensee — GUetital und Spiez —
Emdthal — Aeschi. Mit Ausnahmen einzelner Linien schliessen alle Linien das Ortszentrum an und stellen
somit eine optimale lokale Anbindung sicher.

Das Ortsbuskonzept wurde 2019 aufgrund von neuen Rahmenbedingungen Uberarbeitet. Die
erarbeiteten Massnahmen sind erst teilweise umgesetzt, da eine Abhangigkeit zu pendenten Anderungen
im Fernverkehr bestehen. Es besteht zudem ein mehrheitlich touristisches Angebot an
Schiffsverbindungen in Spiez, Faulensee, Einigen und Gwatt

Detaillierte Analysen zum Netz des &ffentlichen Verkehrs sind im regionalen Angebotskonzept der
Verkehrskonferenz Oberland- West beschrieben.

3.6.1 Handlungsbedarf OV

OV-Erschliessungsgiite

Eine Analyse der OV-Giiteklassen'™ hat ergeben, dass folgende Gebiete nur eine geringe — marginale
Erschliessungsgute aufweisen:

19 Die OV-Giiteklassen sind ein Indikator zur Erschliessung mit dem &ffentlichen Verkehr. Sie werden nach einer Methodik des
Bundesamt fur Raumentwicklung ARE berechnet und berticksichtigen unteranderem die Haltestellenkategorie, den Takt und die
Erreichbarkeit der Haltestellen in Meter Luftlinie.
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Hondrich*
Faulensee
Spiezwiler*
Lattigen
Burg-Quartier

Eine Verbesserung ist nicht in all den Gebieten sinnvoll und mit einem verhaltnisméassigen Aufwand
umzusetzen. Die Guteklasse weist jedoch eine hohe Relevanz fir die Abstimmung mit der
Siedlungsentwicklung auf. Primér in Gebieten mit einer hohen OV-Giiteklasse, also an gut erschlossenen
Lagen sollen unternutzte Bauzonen, Baulliicken und Siedlungsbrachen verdichtet werden.

* Uberlegungen zur Verbesserung der Anbindung sind im Rahmen des Regionalen Angebotskonzeptes
und der Umsetzung des Ortsbuskonzeptes am Laufen. Die Umsetzung erfolgt bereits mit dem
Fahrplanwechsel 2024.

Regionalbuslinien und Ortsbussystem

Die RoutenfUhrung erfolgt auf einigen Linien mit Ausnahmen oder Abweichungen (zB. unterschiedliche
Fahrrouten vormittags/nachmittags auf den Linien 62 und 63). Dies ist fur die Benutzenden eher
schwerverstandlich und mindert die Attraktivitat des Offentlichen Verkehrs.

Die aktuelle Verbindung nach Hondrich kann mit dem Fahrplanwechsel und aufgrund der Anschllsse an
die internationalen Zugverbindungen so nicht mehr gefahren werden. Ein Halbstundentakt konsequent
Uber die Fluh soll zur Sicherstellung der Zuganschlisse implementiert werden (Umsetzung mit
Fahrplanwechsel 2024)

Im Bereich der Autobahneinfahrt Spiez kommt es zu den Spitzenstunden zu Stausituationen, die die
Fahrplanstabilitdt des OV beeintrachtigten.

Bushaltestelleninfrastruktur

Die Bushaltestelleninfrastruktur ist noch nicht vollstédndig hindernisfrei ausgestaltet. Eine vertiefte Analyse
des Handlungsbedarfs der Anlagekanten in der Zustandigkeit der Gemeinde hat folgendes Resultat
ergeben:

Bei 5 Haltekanten besteht dringender Handlungsbedarf (Spiez, Bahnhof — 4 Kanten und Spiez,
Burgstrasse; Richtung Faulensee)

Bei 10 Haltekanten ist eine Umgestaltung im Rahmen des nachsten Umgestaltungsprojektes des
betroffenen Strassenabschnitts anzugehen

Bei 7 Haltekanten besteht kein unmittelbarer Handlungsbedarf. Die Situation ist im Rahmen eines
nachsten Ausbau- und Umgestaltungsprojektes wieder zu prufen.

Bahnhof Spiez

Der Bahnhof Spiez liegt topografisch erhéht Uber dem Zentrum von Spiez. Die Zuganglichkeit weist
verschiedene Defizite auf:

Hindernisfreier Zugang vom Suden auf 1 Lift beschrankt. Ist dieser aufgrund eines Defektes ausser
Betrieb sind lange Umwege notwendig.

Aufgrund des topografischen Sprungs ist die Fussverbindung Bahnhof — Zentrum wenig direkt.

Der Bahnhofsplatz und die Bahnhofstrasse sind funktional gestaltet. Es bestehen nur wenige
Aufenthaltsmoglichkeiten.

" Gemeinde Spiez: Behindertengerechte Anlagekanten: Handlungsbedarf (2020)
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3.7 Motorisierter Individualverkehr

Strassennetz

Spiez hat ein gut ausgebautes und leistungsfahiges Strassennetz, mit guter Anbindung ans nationale
Autobahnnetz (Vollanschluss Spiez und Halbanschluss Faulensee). Das Hauptstrassennetz ist gepragt
von den kantonalen Hauptachsen:

Thun — Spiez — Faulensee (Thunstrasse — Oberlandstrasse)
Wimmis — Spiezwiler — Spiez (Simmentalstrasse)

Spiez — Krattigen (Bahnhofstrasse — Krattigstrasse)

Spiezwiler — Hondrich — Aeschi (Frutigenstrasse — Aeschistrasse)
Gwatt — Wimmis (Gwattstutz)

Die Basiserschliessung der Quartiere erfolgt Uber das kommunale Strassennetz. Dieses ist innerhalb
des Siedlungsgebietes, in den Quartieren durchgehend verkehrsberuhigt.
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Abbildung 8 — Durchschnittlich téaglicher Verkehr (DTV) auf dem (bergeordneten Strassennetz (Quelle:
Tiefbauamt Kanton Bern)

Speziell stark belastet sind dabei die Abschnitte Thun — Spiez Zentrum mit einem durchschnittlich
taglichen Verkehr (DTV) von bis zu 15'000 Fahrzeugen im Abschnitt zwischen dem Kreisel Thunstrasse-
Simmentalstrasse und Létschbergzentrum (ansonsten mit einem DTV von rund 7'500 — 8'500 Fz). Sowie
der Simmentalstrasse zwischen Spiez und Spiezwiler mit rund 15'000 Fz pro Tag (DTV) (innerhalb von
Spiezwiler noch rund 7'000 Fz) und einem relativ hohen Anteil an Schwerverkehr. In den Spitzenstunden
kommt es auf diesen Abschnitten regelmassig zu Uberlastungserscheinungen und Stau.

Seite 20 .
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Die hohe Verkehrsbelastung hat negative Auswirkungen auf alle Verkehrsmittel. Der Verkehrsablauf ist
beeintrachtigt, die Strassen haben einen stark trennenden Charakter fir Fuss- und Veloverkehr und es
kommt zu Uberschreitungen der La&rmgrenzwerte.

Ein Grossteil des Verkehrs auf den kantonalen Hauptachsen ist hausgemachter Verkehr (Quell-
/Zielverkehr resp. Binnenverkehr von Spiez). Von einem hohen Anteil an Durchgangsverkehr betroffen sind
vor allem der Gwattstutz (Verbindung ins Simmental) und die Simmentalstrasse (Richtung Autobahn und
Kandertal).

Parkierung

Die Gemeinde Spiez hat rund 1500 6ffentliche Parkplatze auf ihrem Gemeindegebiet (ohne private, aber
offentlich zugangliche PP wie zB. das P+R am Bahnhof). Die grosse Mehrheit der Parkplatze wird
gebuhrenpflichtig bewirtschaftet (gemass dem PP-Reglement der Gemeinde).

Die Nachfrage weist eine ausgepragte Saisonalitat auf. In den Sommermonaten (Mai bis September) ist
die Nachfrage nach seenahen Parkplatzen sehr hoch. Das Angebot reicht regelmassig nicht aus. Vor
allem im Gebiet Bucht kommt es vielfach zu Parksuchverkehr. Zudem fehit es an Halteflachen fur Cars,
welche Passagiere auf oder von der Schiffstation abholen.

Im restlichen Gemeindegebiet ist die Nachfrage Ubers Jahr gesehen stabiler, mit einer hohen Auslastung
der blauen Zonen Parkplatze im Zentrum und der P+R Parkplatze der BLS am Bahnhof.

3.7.1 Handlungsbedarf MIV

Belastbarkeit im Siedlungsgebiet

Die hohen Verkehrsbelastungen der Hauptachsen im Siedlungsgebiet flhren zu Beeintrachtigungen
fUr die Anwohnenden (v.a. durch Larm) und fir den Fuss- und Veloverkehr (Trennwirkung, geminderte
Aufenthaltsqualitat, reduziertes Sicherheitsempfinden). Die Anforderungen einer verkehrsorientierten
Hauptverbindung fir den MIV stehen im Siedlungsgebiet im Konflikt mit dem Bedirfnis einer sicheren,
gesunden und attraktiven Umgebung fur die Anwohnenden.

Entlang der Simmentalstrasse v.a. in Spiezwiler wird die Situation durch einen hohen
Schwerverkehrsanteil verscharft

Verschiedenen Anfragen der Bevolkerung fur Temporeduktionen resp. Erhéhung der
Verkehrssicherheit:

Hondrich: Aeschistrasse (Kanton) und Hondrichstrasse (Gemeinde)'2
Einigen / Gwatt: Gwattstutz (Kanton)
Spiezwiler: Frutigen- und Simmentalstrasse (Kanton) sowie Faulenbachweg (Gemeinde)

Parkierung

Parkplatzproblematik und Parksuchverkehr in den Sommermonaten, welche die angrenzenden
Quartiere belastet und teilweise zu Konflikten mit Fuss- und Veloverkehr flhrt.

Gebiet Bucht, Spiez
Faulensee
Einigen / Gwatt

Bedarf an Haltebereichen fur Cars, um Gaste zur Schiffstation zu bringen oder abzuholen.

12 Einfihrung Tempo 40 Aeschistrasse im Bereich der Schulanlage Hondrich vor Belagssanierung im Sommer 2024 geplant.
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3.8 Fazit

Vorhandene Potentiale / Qualitaten

Die Gemeinde Spiez hat die Potentiale / Qualitaten um eine vertrégliche Mobilitat mit einer starkeren Rolle
von OV, sowie Fuss- und Veloverkehr zu erreichen:

Viel Mobilitatsbedurfnisse auf kurzen Distanzen (innerhalb Spiez und mit seinen Nachbargemeinden)
— die gut auch mit dem OV und dem Veloverkehr sichergestellt werden kénnen.

Die Wege innerhalb der Bauerten sind kurz und es bestehen attraktive Verbindungen in den
Quartieren und in die Naherholungsgebiete.

Die Wohnquartiere sind flachendeckend verkehrsberuhigt und weisen wenig Durchgangsverkehr auf,
was ein gutes Miteinander der Verkehrsteilnehmenden férdert und sich in den tiefen Unfallzahlen in
den Quartieren positiv bemerkbar macht.

Verdichtungspotentiale fir eine Siedlungsentwicklung nach Innen, welche kurze Distanzen flr Arbeit,
Einkauf, Freizeit ermdglichen und damit die Verkehrsmittelwahl zugunsten des OV, Fuss- und
Veloverkehr beeinflussen.

Die OV- Anbindung an den Fernverkehr ist am Bahnhof Spiez attraktiv vorhanden mit konsequenten
Anbindungen nach Thun / Bern.

Vorhandene Konflikte /Defizite

Der MIV-Anteil am Gesamtverkehr ist aktuell in Spiez hoch. Dies hat negative Auswirkungen fir die
Mobilitat:

Die hohen Verkehrsbelastungen beeintrachtigen die Attraktivitdt des Fuss- und Velonetzes
(reduziertes Sicherheitsempfinden, Trennwirkung Strasse) und die Aufenthaltsqualitat im Zentrum (zB.
durch Larm). Das vorhandene Potential auf den kurzen Distanzen wird nicht ausgeschopft.

Die erwartete Zunahme im Freizeitverkehr insbesondere in die Naherholungsgebiete kénnten
tendenziell zu einer Verscharfung der Parkplatzproblematik in den seenahen Gebieten (v.a. der Bucht)
fUhren.

Die fur den Alltags- und Freizeitverkehr wichtige Verbindung Bahnhof — Zentrum — Bucht entspricht
noch nicht ihnrer Bedeutung. Es fehlt eine reprasentative, direkte Verbindung welche zum Flanieren
und Aufenthalt im Zentrum einl&dt.
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4. Mobilitatsstrategie

In Anbetracht der Herausforderungen und in Abstimmung mit den Ubergeordneten Grundlagen (Kantonale
4-V-Strategie (Kapitel 2.3.2) und den Zielen Mobilitdt 2050 «Region der aktiven und kurzen Wege» des
Entwicklungsraum Thun (Kapitel 2.4.2), wurde im Rahmen eines partizipativen Prozesses die
Mobilitatsstrategie 2050 erarbeitet'®. Einbezogen wurden die Spiezer Parteien, Ortsvereine und weitere
Interessensgruppen.

Die Mobilitatsstrategie wurde gesamtheitlich erarbeitet und setzt auf eine Strategie welche neben reinen
Mobilitatszielen, die dkologischen, sozialen und wirtschaftlichen Aspekte mitberlcksichtigt. Sie besteht
aus 4 Stossrichtungen sowie mehreren strategischen Leitsatzen (siehe Anhang 2).

4.1 Stossrichtungen

Einladend: Einladend fiir alle

Menschen aller Generationen sollen sich eingeladen fUhlen, in Spiez zu wohnen, zu arbeiten oder Ferien
und Freizeit zu verbringen. Sie sollen in Spiez alles finden, was sie zum Leben und Arbeiten brauchen. Der
offentliche Raum im Zentrum und in den Bauerten ladt zum Verweilen ein, ermdglicht Begegnungen und
ein florierendes lokales Gewerbe. Ein sorgfaltiger Umgang mit Naherholungsrdumen ist zentral. Auch
kurze Wege und ein bewusster Umgang mit dem begrenzten Platz tragen zu einem attraktiven und
lebendigen Spiez bei.

Bediirfnisgerecht: Auf Spiezer Bediirfnisse zugeschnitten

Infrastruktur und Angebote furs Unterwegssein sollen sich an den Bedurfnissen der Menschen und des
lokalen Gewerbes orientieren. Daflr braucht es attraktive Verbindungen zwischen den Béuerten und
Spiez; hierbei hat der Veloverkehr Prioritat. Der 6V und die geteilte Nutzung von Verkehrsmitteln werden
gefordert, zum Bespiel mit Sharing-Angeboten von Autos, Velos, E-Bikes oder Lastenvelos. Wege werden
mdglichst zeitunabhangig und mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt. Die Meschen sind
selbstandig und sicher mobil.

Nachhaltig: Vielfdltig und langfristig im Sinne der Nachhaltigkeit

Spiez setzt auf eine Mobilitat, welche 6kologische, soziale und wirtschaftlich Aspekte berlicksichtigt und
auch kinftigen Generationen eine lebenswerte Zukunft ermdglicht. Dazu gehdren die Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs und die Forderung von Fuss- und Veloverkehr sowie des &ffentlichen
Verkehrs. Als Erganzungen zum klassischen offentlichen Verkehr sind Losungen mit flexiblen
Abfahrtszeiten und variablen Haltestellen vorgesehen. Bei Motorfahrzeugen sind umweltfreundliche
Antriebsformen zu fordern.

Gemeinsam: Gemeinsam packen wir’s an

Die Mobilitatsstrategie dient als Grundlage fir die laufende Uberarbeitung des Verkehrsrichtplans, der
seinerseits konkrete Massnahmen enthalten wird. Dabei sieht die Gemeinde einen Dialog mit der
Bevolkerung zu den brennenden Verkehrsthemen vor. Langfristig soll die Bevolkerung der Gemeinde
Spiez gemeinsam eine neue Mobilitatskultur anstreben. Die einsetzende Automatisierung und Vernetzung
der Mobilitdt und die Zusammenarbeit mit anderen Gemeinden, Region und Kanton verstehen sie dabei
als Chance.

'8 Erarbeitung der Mobilitatsstrategie und Begleitung des Prozesses wurde durch das Buiro fir Mobilitat sichergestellt.

fLTRANSWEC



Gemeinde Spiez - Verkehrsrichtplan / Juni 2025 S P I E"M=

4.2 Leitsdtze und Bezug zur regionalen Zielsetzung

Die erarbeiteten Leitsadtze konkretisieren die gemeinsam erarbeiteten Stossrichtungen und stellen
gleichzeitig auch einen Bezug zur Zielsetzung der regionalen Strategie der aktiven und kurzen Wegen her.
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Die Verkehrs- und Siedlungsplanung aufeinander x
abstimmen und auf kurze Wege ausrichten
Ein vielfaltiges Angebot fir Produkte und
Dienstleistungen des téglichen Bedarfs anstreben: In x x
Spiez findet man alles, was man zum Leben und
arbeiten braucht.
Offentliche Raume im Zentrum und in den Béuerten
SO gestalten, dass die Aufenthaltsqualitat hoch ist,
zum Beispiel durch Begrinung oder .
Sitzgelegenheiten. Dies ladt zum Verweilen ein,
ermoglicht Begegnungen und kommt auch dem
Gewerbe zu Gute.
Der o6ffentliche Raum steht vielfaltigen Nutzungen zu T
Verfligung. Mit dem eingeschrankten Gut sorgféltig 3
umgehen. Flachenintensive Nutzungen (wie z.B. | @ X
Parkierung) effizient und platzsparend organisiert. Die u%

Chancen der Automatisierung hierflr nutzen.

Coworkingmoglichkeiten in der Gemeinde fordern,
um Spiez nicht nur als attraktiven Wohnort zu
stérken, sondern auch als Tourismusort (> Ort fUr
Workation).

Spiez ist fUr seine Bewohnerinnen und Bewohner
sowie fUr die Feriengéaste ein Ort mit hoher Lebens- X
und Aufenthaltsqualitat.

Bestehende Naherholungsraume bewahren,
aufwerten sowie neue schaffen. Eine Freizeitmobilitat
férdern, die Fahrten bundelt und «aktives
Vorankommen» begunstigt.
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Leitsatze

Es bestehen attraktive Verbindungen zwischen den
Bauerten und Spiez. Hierfur priorisiert Spiez den
Veloverkehr und férdert den kollektiven Verkehr.

Verkehrsmittel und Angebote werden attraktiv vernetzt.
Wege werden so zeitunabhangig und multimodal
zurtckgelegt. Bedurfnis- und  standortgerechte
Mobilitatshubs ermaoglichen das nahtlose Umsteigen vom
einen zum anderen Verkehrsmittel.

Mit attraktiven Sharing-Angeboten eine vielseitige
Mobilitat ermdglichen und dem zunehmenden BedUrfnis
fUr «Nutzen statt Besitzen» Rechnung tragen.

Bediirfnisgerecht

Bei der Gestaltung von o&ffentlichen Raumen und
Mobilitatsangeboten  die  gesellschaftliche  Vielfalt
berUcksichtigen und damit ermdglichen, dass maoglichst
viele Menschen selbststandig und sicher mobil sein
konnen.

Den MIV auf Spiez’ Strassen reduzieren. Konkret
orientiert sich Spiez an folgenden Zielwerten bzgl.
Verkehrsbewegungen :

ZUFuss @A |Velo AA | OV AAA | MIV NN

Sichere, hindernisfreie, attraktive und verldssliche
Infrastrukturen und Angebote sowohl fur den Fuss- und
Veloverkehr, als auch fur den &V und den 6IV schaffen.
Dies auch als Alternative zum MIV.

Die Gemeinde pruft die Einfihrung von flexiblen On-
Demand Losungen als Ergdnzung zum OV, wo dieser
nicht wirtschaftlich oder attraktiv betrieben werden kann.

Im Regional- und Fernverkehr den o6ffentlichen Verkehr
starken, indem attraktive Angebote fur die erste und letzte
Meile zum Bahnhof geschaffen werden.

Bei Motorfahrzeugen umweltfreundliche Antriebsformen
férdern.

Nachhaltig

Vorhaben initieren und férdern, die Warenstrome im
Guterverkehr fur die letzte Meile blndeln und auf
emissionsarme Transportmittel verlagern.

Mobilitdtsbedurfnisse moglichst effizient befriedigen und
den volkswirtschaftlichen Aspekten dabei Rechnung
tragen.

Seite 25

Mobilitatsangebote sind flr alle zuganglich, belasten die
Lebensqualitat minimal und starken die Gesundheit der
Menschen.
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Leitsatze

Digitalisierung und Automatisierung der Mobilitat als
Chance verstehen und Entwicklungen in diesem Bereich
proaktiv verfolgen. Dabei verliert die Gemeinde Spiez die
Gemeinschaft nicht aus den Augen.

In Spiez eine Kultur aufbauen, in der man einander zuhort,
gemeinsam neue, flexible Lésungen ausprobiert, aus den
Erfahrungen lernt und Ziele laufend Uberprift.

Investitionen  in  Infrastrukturen  im  Sinne  der
Zukunftsfahigkeit hinterfragen. Bei Unsicherheit, wieweit
sich Investitionen angesichts des rasanten Wandels der
Mobilitdt lohnen, auf flexible Ldsungen setzen und
Varianten mit Optionen fUr die spéatere Umnutzung
bevorzugen.

Die Bevolkerung, das Gewerbe und weitere Stakeholder
in die Mobilitatsplanung einbeziehen.

Gemeinsam

Die Zusammenarbeit mit anderen Gemeinden sowie
Region und Kanton foérdern.

Die Mobilitat verandert sich mit hohem Tempo. Die
Gemeinde Spiez bleibt diesbezlglich a jour. Dieses
Knowhow ermdglicht eine laufende Uberpriifung und ggf.
Anpassung der Mobilitatsstrategie.

Die Mobilitatsstrategie wird, durch Einbezug in
Instrumenten und Projekten, von der Politik und der
gesamten  Gemeindeverwaltung getragen  und
umgesetzt.

X
X
X
X
X
X X X X
X X X X

Tabelle 2 — Leitsétze der Mobilitéatsstrategie
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0.Konzept

Die in der Mobilitatsstrategie festgelegten Stossrichtungen und Leitsatze fliessen in das Konzept des
Verkehrsrichtplans ein.

Im Konzept werden:
die Umsetzung der Mobilitatsstrategie erlautert

die GrundzUge der einzelnen Konzeptinhalte fur die verschiedenen Verkehrsmittel beschrieben.
5.1 Ubergeordnete Konzeptbestandteile

5.1.1 Abstimmung Siedlung und Verkehr

Die Bevolkerungs- und Beschéftigtendichte sowie die Nutzungsdurchmischung beeinflussen das
Mobilitdtsverhalten. Eine Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit dem Mobilitdtsangebot st
sicherzustellen, um die gesetzten Ziele zu verkehrsreduzierender Raumnutzung und Verhaltensweisen zu
erreichen.

Gemass Kapitel 3 zur rdumlichen Eingliederung strebt die Gemeinde Spiez ein moderates und
qualitatvolles Wachstum der Bevolkerung (ca. + 750 EW) in den nachsten 15 Jahre an. Das Wachstum
soll ausschliesslich Uber die bestehenden Reserven und Uber die Siedlungsentwicklung nach Innen im
bestehenden und gut erschlossenen Siedlungsgebiet sichergestellt werden.

Im Gultigkeitshorizont des Verkehrsrichtplans sind keine Einzonungen vorgesehen'®. Die notwendigen
Reserven dafur sind gegeben:

ca. 17ha unbebaute Bauzone
ca. 46ha Innenreserven

Soliten im Abtausch mit bestehenden Reserven doch Einzonungen geplant werden, sind die Mindest-
anforderungen an die OV-Erschliessung gemass kt. Richtplan, Massnahmenblatt A_01 einzuhalten.

Siedlungsentwicklung nach Innen - Revision Nutzungsplanung

Die Siedlungsentwicklung nach Innen ist zur Férderung einer verkehrsreduzierenden Raumnutzung zu
priorisieren. Hohere Dichten und Nutzungsmischungen ermaoglichen kurze Distanzen fur Arbeit, Einkauf
und Freizeit und tragen somit dazu bei die Verkehrsmittelwahl zugunsten des OV, Fuss- und Veloverkehr
zu beeinflussen. Um diese Entwicklung zu unterstltzen, Uberprift die Gemeinde im Rahmen der nachsten
Revision der Nutzungsplanung die rechtlichen Bestimmungen, um die Verdichtungsmdglichkeiten und
Nutzungsmischungen an zentralen Orten gezielt zu verbessern. Die Siedlungsentwicklung und die
Schaffung von Arbeitsplatzen soll v.a. an Orten mit guter Anbindung an den OV und in Fuss- oder
Velodistanz vom Bahnhof Spiez geférdert werden. Damit werden die Grundlagen geschaffen, dass das
kiinftige Angebot (Netze Fuss- und Veloverkehr, MIV und OV-Linien) die erwartete Verkehrsnachfrage
(Kapitel 3) bewaltigen kann.

Zudem setzt sich die Gemeinde im Rahmen ihrer sonstigen Méglichkeiten fUr ein vielfaltiges Angebot flir
Produkte und Dienstleistungen des t&glichen Bedarfs ein. Sie ergreift dabei wo moglich auch
Massnahmen ausserhalo des Fachbereichs Verkehr zur Unterstlitzung einer verkehrsreduzierenden
Verhaltensweise: z.B. durch die Férderung von Co-Working-Angeboten.

Zonen mit Planungspflicht und unbebaute Bauzonen

Mittels des Instruments der Zonen mit Planungspflicht (ZPP) formuliert die Gemeinde ihre Anforderungen
an Neu- und Umbauten im Bereich umweltvertrégliche und flacheneffiziente Mobilitat. Die bestehenden
unbebauten Bauzonen erflllen mehrheitlich die kantonalen Anforderungen an die Erschliessung.
Verbesserungen der OV, Fuss- und Veloerschliessungen (siehe Massnahmenblatter OV, Fuss- und
Veloverkehr) werden wo Handlungsbedarf vorliegt, angestrebt.

4 Die Gemeinde Spiez ist eine von 5 Gemeinden in der Agglomeration Thun, die gemass Entwurf AP5 aufgrund inrer Reserven
rechtlich keine Einzonungen vornehmen konnen.
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Zentrale Orte interdisziplindr entwickeln

Die zentralen Orte von Spiez — Bahnhof, Zentrum und Bucht — sind starken Nutzungs- und
Interessenkonflikten ausgesetzt. Es gilt verschiedene Bedurfnisse abzustimmen. Die Rdume sollen sich
stadtebaulich entwickeln und qualitatsvoll verdichtet werden. Gleichzeitig besteht ein hohes Interesse an
Frei- und Naturraumen. Losungen flr diese Gebiete kdnnen nicht nur aus einer Sicht erarbeitet werden,
da es im Spannungsfeld immer um Abwagungen und das Gleichgewicht geht. Stadtebauliche,
freirdumlich und erschliessungstechnisch ist eine gemeinsame Vision zu entwickeln. Im Rahmen
Verkehrsrichtplan kénnen daher fUr diese Orte keine spezifischen Empfehlungen ausgearbeitet werden.
Im Bezug auf die Ubergeordneten Zielsetzungen werden jedoch Empfehlungen formuliert. Die
Ausarbeitung und die Aushandlungen sind interdisziplindr und unter BerUcksichtigung dieser vielseitigen
Abhangigkeiten anzugehen.

5.1.2 Bestehende Verkehrsnetze effizient und umweltvertréglich nutzen

Der o6ffentliche Raum ist ein eingeschranktes Gut. Die Gemeinde Spiez legt Wert auf eine flacheneffiziente
und umweltvertragliche Nutzung des Raumes, damit Kulturland, Frei- und Naherholungsraume langfristig
geschutzt werden kénnen. Dieser bewusste Umgang tragt zu einem attraktiven und lebendigen Spiez bei.

Umweltvertragliche Mobilitat férdern

Auf einer strategischen Ebene bekennt sich die Gemeinde Spiez mit der Zertifizierung als Energiestadt
seit 2006 und mit dem Beitritt zur schweizerischen Klima- und Energiecharta der Stadte und Gemeinden
(2021) seit langerem bereits zu einer umweltvertraglichen Mobilitét. Die Gemeinde bekréftigt damit ihren
Willen, die Treibhausgasemissionen bis 2050 auf Netto-Null zu reduzieren. Das Konzept und die
resultierenden Massnahmen sollen die Erreichung dieser Zielsetzung ermaoglichen.

Die Gemeinde setzt sich zum Ziel, den motorisierten Individualverkehr im Zentrum zu reduzieren und
fordert den Fussverkehr, den Veloverkehr und den 6ffentlichen Verkehr.

Die Elektromobilitat leistet einen wichtigen Beitrag zur umweltvertraglichen Mobilitat. Sowohl fur
Elektrovelos wie auch fur Elektroautos und -lieferfahrzeuge wird entsprechende Infrastruktur
bereitgestellt.

Die Parkierung wird bedarfsgerecht angeordnet. Um Platz im 6ffentlichen Raum zu gewinnen, wird
eine Verlagerung von oberirdischen Parkplatzen in Sammelparkierungsanlagen angestrebt.

Auf kurzen und mittleren Distanzen
innerhalo  der Gemeinde liegt der
Fokus auf dem Fuss- und dem
Veloverkehr sowie dem Offentlichen
Verkehr und  einer  attraktiven
Strassenraumgestaltung.

Die Strassenrdaume werden in Spiez ey
als Lebensraume verstanden. >
Menschen aller Generationen sollen =

sich sicher bewegen kénnen. Bei ; g/z/ VR t jf 1%
Sanierungsprojekten werden Mass- < i L J‘
nahmen zur Verbesserung des a4 LY ipr<<!

Mikroklimas  (zB. Baume, Ent-
siegelung), der Verkehrssicherheit und
der Aufenthaltsqualitat  (fir  alle
Jahreszeiten) laufend gepruft.

9y .

Abbildung 9 - lllustration Strassenraum als Lebensraum

Aktuell kein weiterer Ausbau der Strasseninfrastruktur fiir den motorisierten Individualverkehr

Im Zeithorizont der Gultigkeit dieses Verkehrsrichtplanes wird auf die Aufnahme des in der Motion der
SVP/FDP Fraktion geforderten Vollanschluss Faulensee verzichtet. Ein Ausbau der Strasseninfrastruktur
ist eine Frage der Verhaltnismassigkeit und der Begunstigten. Aus folgenden Grinden ist diese im
vorliegenden Fall aktuell nicht gegeben:
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Strassenausbauten sollen gemass den Ubergeordneten Zielsetzungen der Region nur fur dringendste
Engpéasse geplant werden und wenn andere Ldsungsansétze zu wenig Wirkung zeigen. Nach diesen
Grundsatzen plant auch das Bundesamt fUr Strassen seine Ausbauschritte. Diese Bedingung ist in
Spiez geméass Antwortschreiben des ASTRA (Juli 2019) nicht gegeben.

Langer Planungsprozess: Von der Idee bis zur Realisierung muss mit einer Zeitspanne von mehr als
15 Jahren gerechnet werden. Das Vorhaben musste zuerst in den kantonalen Planungsinstrumenten:
kantonale Mobilitatsstrategie und kantonaler Richtplan aufgenommen werden. Der Kanton musste
vor Eingabe beim Bund zudem eine Zweckmassigkeitsuntersuchung durchfihren. Die
Erfolgschancen eines solchen Prozesses sind unter Anbetracht der sehr lokalen Auswirkung eines
solchen Anschlusses minimal.

Der Anschluss soll geméss Motion v.a. den Durchgangsverkehr im Zentrum reduzieren. Dabei handelt
es sich gemass Analysen mit dem Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern zu grossen Teilen um
lokale Verkehrsbeziehungen, mit einem grossen Potenzial zur Verlagerung auf andere Verkehrsmittel.

Um ein mdglichst grosses Potenzial an zukUnftigen Nutzenden am Anschluss zu erreichen, brauchte
es im Zentrum flankierende verkehrsbeschrdnkende Massnahmen (z.B. Beschrénkung
Durchfahrtsverkehr mittels einer definierten Pflichtaufenthaltsdauer™). Eine solche Massnahme waére
zur Reduktion des Verkehrs im Zentrum sehr effektiv, kbnnte jedoch auch zu einer Attraktivierung des
Einkaufens in grossen Einkaufszentren beim Anschluss Thun-Sud (und somit zu einer ungewollten
Verschlechterung fir das Gewerbe) sowie allgemein zu einer Attraktivierung des individuellen
motorisierten Verkehrs flhren)

Der Anschluss bedingt den Bau einer neuen Zugangsstrasse. Neben den hohen Kosten bedeutet
dies v.a. auch den Verlust von wertvollem Kulturland sowie eine Verschiebung der negativen
Auswirkungen vom Verkehr in einen Ortsteil von Spiez, der heute weitgehend davon befreit ist.

Das aktuelle Strassennetz ist mit den angedachten Massnahmen zur Verbesserung von OV, Fuss- und
Veloverkehr in der Lage die zukUnftige Verkehrsnachfrage abzuwickeln.

Gestutzt auf den Beschluss des Gemeinderats vom 12. Mai wurde eine Zweckmassigkeitsprifung eines
zusatzlichen Vollanschlusses Faulensee in den Verkehrsrichtplan aufgenommen. Je nach Ergebnis dieser
Zweckmassigkeitsprifung kann die entsprechende Motion begrindet abgeschrieben oder ein langfristiger
Planungsprozess zur Integration der Massnahme in Ubergeordnete Planungsinstrumente eingeleitet
werden. Da dieser Prozess Uber den Zeithorizont des vorliegenden Verkehrsrichtplans hinausgeht, bleibt
die Kernaussage gultig, dass in den nachsten 15 Jahre Massnahmen ohne zusatzliche
Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan enthaltenen Massnahmen sind im Sinne der
Mobilitatsstrategie weiterhin prioritdr umzusetzen.

'S Analog des umgesetzten Systems in Cham als flankierende Massnahme zur Umfahrung Cham
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5.1.3 Multimodale und vernetzte Mobilitat

Abb. 9 Spiez setzt gemass seiner Mobilitdtsstrategie auf eine Mobilitdt, welche 6kologische, soziale und
wirtschaftlich Aspekte berlcksichtigt und auch kinftigen Generationen eine lebenswerte Zukunft
ermdglicht. Die Erreichbarkeit von Spiez wird multimodal und fiir alle sichergestellt. Die Vorteile jedes
Verkehrsmittels abhangig vom Zweck und der Distanz werden gestarkt und deren Potenzial genutzt.

500 m 1km 5 km 10 km 30 km
| L [ L |
! 3 A\ Elektrovelo
I R . |
| | | |
1 | |
| |
L |
Legende :
- bevorzugen berticksichtigen bewaltigen - beschranken
Abbildung 10 - Relevanz der verschiedenen Verkehrsmittel je nach zurlickzulegender Distanz

Zentrale Orte werden fUr den Fussverkehr besonders attraktiv gestaltet und sind gut vernetzt. Kurze
Wege und direkte Vernetzung férdern den Fussverkehr und die nachhaltige Feinerschliessung.

Ein sicheres und attraktives («als sicher empfundenes») Velonetz im Zentrum und zwischen dem
Zentrum, den Bauerten und den Nachbargemeinden stellt die Verbindung zwischen den Quell- und
Zielorten auf kurzen und mittleren Distanzen sicher.

Spiez profitiert auch in Zukunft von seinem zentralen Bahnhof als Mobilitdtsdrehscheibe und baut
diese Starke weiter aus. Die direkten Zugverbindungen nach Thun, Interlaken, Bern und Visp, sowie
in weitere Schweizer und européische Stadte bieten eine optimale Anbindung flr Spiez als Wohn- /
Arbeits- und Tourismusgemeinde.

Ein dichtes und zuverlassiges Busnetz erschliesst wichtige Ziel- und Quellorte von Spiez im Radius
von 1-10km und verbindet Spiez mit den angrenzenden Gemeinden. Der Bus ist damit eine attraktive
Erganzung und Alternative zum Velo fUr mittlere Distanzen. In Zusammenarbeit mit der Region werden
innovative und gemeindelbergreifende Ldsungen periodisch geprift, getestet und ins Angebot
aufgenommen.

Von den Quellorten erreicht man das Ubergeordnete Strassennetz direkt. Die verkehrsberuhigten
Quartiere werden von negativen Auswirkungen des Verkehrs geschitzt.

Die bereits heute bestehenden Sharing-Angebote (z.B. Car-Sharing, Veloverleinsystem), werden
ausgeweitet und etablieren sich zunehmend in der taglichen Mobilitat. Damit kann die Nutzung eines
Verkehrsmittels (statt das Besitzen) gestarkt werden.
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9.2 Fussverkehrskonzept
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Abbildung 11 — Fussverkehrskonzept

Die meisten Autofahrenden und OV-Nutzenden legen eine Teilstrecke auch zu Fuss zuriick und werden
so zu Fussgéngern / zu Fussgangerinnen. Dieser zentralen Bedeutung des Fussverkehrs wird im
Verkehrsrichtplan Rechnung getragen und der Fussverkehr als Verkehrsmittel fur alle an wichtigen und
zentralen Orten priorisiert. Spiez ist kompakt und weist durch die kurzen Wege im Zentrum ein hohes
Fussverkehrspotenzial auf. Indem ein Fussnetz definiert und Massnahmen zu dessen Ausgestaltung
festgelegt werden, soll dieses Potenzial optimal genutzt werden. Der Verkehrsrichtplan geht auf die
BedUrfnisse aller zu Fussgehenden — von Schulkindern Uber Einkaufende zu alteren Personen ein.

Eckpunkte Fussverkehr

Seite 31

Der Fokus liegt lokal auf den alltaglichen Verbindungen: Vernetzung von Wohn- und Arbeitsorten,
Zugange zu Schulen und Freizeiteinrichtungen sowie Zugang zu den Haltestellen des &ffentlichen
Verkehrs. Wichtige Zielorte sind direkt mit einem dichten Grundnetz und einer besonders attraktiven
und sicheren Ausgestaltung erschlossen.

Regional ist das Netz auf die Verbindungen zwischen den Béauerten und den Nachbargemeinden
sowie auf Freizeitverbindungen und in die GriinrAume ausgelegt. Die Naherholungsraume sollen flr
alle gut zuganglich sein.

Der Fussverkehr wird, wo immer maglich, separat von den anderen Verkehrsmitteln gefuhrt, auch
vom Veloverkehr: Mit der Verbreitung von Elektrovelos haben die Geschwindigkeitsunterschiede
zwischen Fussverkehr und Veloverkehr zugenommen. Die Sicherheit insbesondere des Fussverkehrs
ist auf schlecht ausgestalteten gemischten Flachen gefahrdet. Ist eine getrennte FUhrung nicht
mdglich, muss die geteilte Flache ausreichend breit sein und die Geschwindigkeitsunterschiede durch
eine entsprechende Regelung (Begegnungszone oder Tempo 30) méglichst tief gehalten werden.
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5.2.1 Netzhierarchie im Teilrichtplan Fussverkehr

Ubergeordnete Festlegungen'®

Wanderland

Kantonale Haupt- und Erganzungswanderrouten } Berner Wanderwege

Das Wanderland ist ein auf Bundesebene festgelegtes Netz von SchweizMobil, einer Stiftung, welche
sich for den muskelbetriebenen Verkehr fir Freizeit und Tourismus in der Schweiz einsetzt.
SchweizMobil koordiniert die Konzeption, den Bau und die Wegweisung dieser Routen und legt diese
mit den zustandigen Behdrden fest.

Die Berner Wanderwege bestehen aus den kantonalen Haupt -und Ergédnzungswanderrouten, welche
im Sachplan Wanderroutennetz durch den Kanton Bern festgelegt sind. Die Gemeinde Spiez ist
zustandig fUr die Planung, den Bau und den Unterhalt der Berner Wanderwege auf ihrem
Gemeindegebiet.

Das Wanderland und die kantonalen Wanderrouten sind vorwiegend fur die Freizeitnutzung vorgesehen
und entsprechend geplant und ausgestaltet.

Kommunale Festlegungen

[ Hauptnetz Fussverkehr [E— Uferweg

Basisnetz Fussverkehr

Das kommunale Fussverkehrsnetz besteht aus den zwei Hierarchiestufen Hauptnetz und Basisnetz, sowie
dem Uferweg.

Das Hauptnetz stellt ein dichtes Fusswegenetz im Siedlungsgebiet und wichtige lokale und regionale
Verbindungen gemass Fussverkehrskonzept sicher, sorgt flr eine hohe Erschliessungsqualitat und
schafft direkte Verbindungen zwischen den Quartieren, den OV-Haltestellen und weiteren wichtigen
Zielorten. FUr das Hauptnetz wird prioritar eine attraktive und sichere Gestaltung angestrebt:

Ausgestaltung als separaten Fussweg oder breites Trottoir

Hindernisfrei

Wenn mdglich vortrittsberechtigte Fllhrung an Querungen

Ausstattung mit Beleuchtung und regelmassigen Sitz- und Abstitzmoglichkeiten

Attraktive Gestaltung (z.B. Baume, GriUnflachen, Wasserelemente, Aufenthaltsorte), gut lesbar
und bei Bedarf ausgeschildert

Winterdienst und betrieblicher Unterhalt: Prioritare Behandlung

Das Basisnetz erganzt das Hauptnetz mit einem Fokus auf die lokale Erschliessung und den
Anschluss ans Hauptnetz. Es dient der Feinerschliessung.

Der Uferweg ist die wichtigste Freizeitverbindung flir den Fussverkehr in Spiez. Der durchgangige
und attraktiv ausgestaltete Weg entlang dem gesamten Seeufer von Spiez ist sowohl fir den
Tourismus als auch als zentraler Naherholungsraum fir die Bevdlkerung von hoher Bedeutung.

Die Abstimmung zum Netzkonzept Fussverkehr der Stadt Thun wurde sichergestellt.

16 Ubergeordnete Festlegungen bilden die Grundlage fiir die kommunalen Festlegungen, welche diese ergénzen. Die Gemeinde ist

fOr Planung, Bau, Betrieb und Unterhalt von Ubergeordneten Festlegungen nicht verantwortlich, kann sich jedoch bei den
zustandigen Stellen fUr die BedUrfnisse der Gemeinde einsetzen.
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9.3 Veloverkehrskonzept
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Abbildung 12 — Veloverkehrskonzept

Das Potenzial in der Foérderung des Velos im Pendel- und Einkaufsverkehr ist hoch. Die zentrale
Herausforderung ist die Topographie. Die Forderung des Veloverkehrs als Verkehrsmittel fur mittlere
Distanzen ist besonders mit der Verbreitung des Elektrovelos und der damit abgeschwachten Bedeutung
der Topografie im Verkehrsrichtplan voranzutreiben.

Mit dem Verkehrsrichtplan werden die Grundsteine daflr gelegt, das Velo als schnelles, flacheneffizientes,
nachhaltiges und gesundes Verkehrsmittel im Alltag zu etablieren. Alle Bauerten von Spiez sowie Thun als
wichtigen Arbeitsort der Spiezer und Spiezerinnen liegen in Velodistanz. Ein hoherer Anteil an Veloverkehr
tragt dazu bei, die Strassen zu entlasten, den Energie- und Flachenverbrauch des Verkehrs zu reduzieren,
sowie die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und die Gesundheit der Bevolkerung zu steigern.
Eckpunkte Veloverkehr

Das Velonetz baut auf kantonalen und kommunalen Hauptverbindungen auf, welche die wichtigsten
Quell-/Zielbeziehungen in der Region und innerhalb von Spiez abdecken. Sie bilden die Basis fur einen
regionalen Alltagsveloverkehr als Alternative zum OV:

Regional:
Thun — Gwatt — Einigen — Spiez — Faulensee — Interlaken
Thun — Gwatt — Einigen — Spiezwiler — Wimmis
Thun — Gwatt — Einigen — Spiez — Hondrich — Krattigen
Lokal: Anbindung Lattigen, Gemeindeverwaltung, Bucht, Sportanlagen

Mit einem engmaschigen Grundnetz im Siedlungsgebiet werden direkte Wege ermdglicht und die
Attraktivitat des Veloverkehrs geférdert.

Mit dem kommunalen Velonetz werden wichtige und direkte Verbindungen zwischen den Bauerten
und Quartieren geschaffen. Die Nebenverbindungen erganzen die Hauptverbindungen, indem sie
Quartierzentren, sowie wichtige Freizeit- und Naherholungsgebiete erschliessen.

Mit regelmassig und nahe an den Zielorten angeordneten Veloabstellplatzen wird der Vorteil des Velos
als Verkehrsmittel, mit dem man direkt «vor die HaustUre» fahren kann, gestérkt. FUr die kombinierte
Mobilitat (Bike + Ride) stehen Abstellplatze am Bahnhof und an einzelnen Bushaltestellen im Fokus.
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5.3.1 Netzhierarchie im Teilrichtplan Veloverkehr

Ubergeordnete Festlegungen'’

National: Kantonal:
Veloland SchweizMobil I Hauptverbindungen
Basisnetz

Ubrige Kantonsstrasse

Das Veloland ist analog zum Wanderland ein auf Bundesebene festgelegtes Freizeit- und
Tourismusnetz der Schweiz. SchweizMobil koordiniert die Konzeption, den Bau und die Wegweisung
dieser Routen und legt diese mit den zustandigen Behdrden fest.

Auf kantonaler Ebene hat der Kanton Bern im Sachplan Veloverkehr'® die Velowege von kantonaler
Netzfunktion fur den Alltags- und den Freizeitverkehr sowie Netzllcken festgelegt. Alltagsrouten
werden je nach Velopotenzial und Bedeutung in verschiedene Hierarchiestufen differenziert'®. Diese
bestimmen dann, welche Standards bezUglich FUhrungsform und Ausgestaltung zu erfullen sind.

Der Kanton ist zustandig fur die Planung, den Bau, den Betrieb und den Unterhalt der kantonalen
Velowege (Art. 46 SG).

Kommunale Festlegungen

I Hauptverbindungen Abstellanlagen Velos (> 10 PP)
Nebenverbindungen Bike and Ride

Das kommunale Veloverkehrsnetz erganzt die Ubergeordneten kantonalen Velowege. Der kommunale
Netzplan Veloverkehr besteht aus den zwei Hierarchiestufen Haupt- und Nebenverbindungen.

Die Hauptverbindungen weisen ein hohes Potenzial auf und dienen der Verbindung von Spiez mit den
Bauerten und den Nachbargemeinden, sowie der Erschliessung des Bahnhofs und wichtiger Zielorte.
Fir die Hauptverbindungen wird eine attraktive und sichere Gestaltung angestrebt:

Ausgestaltung wo maoglich als separate, breite Radwege und sonst als breite Radstreifen

Flhrung im Mischverkehr ausschliesslich auf Strassen mit geringem Verkehrsaufkommen
(< 3'000 Fahrzeuge / Tag) oder bei tiefen Geschwindigkeiten (Tempo 30).

Die kommunalen Nebenverbindungen dienen der Verbindung zwischen den Bauerten und Quartieren
und ergéanzen die Hauptverbindungen mit der Erschliessung von Freizeit- und Naherholungsgebieten.

Veloabstellplatze: Die wichtigsten Ausbildungs-, Wirtschafts?’- und Freizeitstandorte in der Gemeinde
weisen attraktive, offentlich zugangliche Abstellplatze fur Velos auf. Bestehende und der Bedarf nach
neuen Abstellanlagen mit > 10 PP wurden im Richtplan verortet.

7 Ubergeordnete Festlegungen bilden die Grundlage fiir die kommunalen Festlegungen, welche diese erganzen. Die Gemeinde ist
fOr Planung, Bau, Betrieb und Unterhalt von Ubergeordneten Festlegungen nicht verantwortlich, kann sich jedoch bei den
zustandigen Stellen fUr die BedUrfnisse der Gemeinde einsetzen.

'8 Der Sachplan Veloverkehr kann auf der Webseite der Stadt Bern eingesehen werden: Sachplan Veloverkehr Kanton Bern

1% Die Einordnung wird momentan vom Kanton Uberarbeitet. Der neue Sachplan Veloverkehr befindet sich aktuell (Herbst 2024) in
der 6ffentlichen Mitwirkung.

20 Die Wirtschaftsstandorte beinhalten alle Standorte mit mehr als 30 Arbeitsplétzen.
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5.4 Konzept Offentlicher Verkehr
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Abbildung 13 — OV-Konzept

Die Rolle des 6ffentlichen Verkehrs ist fur mittlere und lange Distanzen wie die Pendlerverbindungen nach
Bern und Thun zentral. Die nationale und internationale Bedeutung des Bahnhofs starkt die Bedeutung
dieses Verkehrsmittels fUr die Gemeinde Spiez. Eine konsistente Férderung des 6ffentlichen Verkehrs ist
unerlasslich zur Erreichung der Ubergeordneten Ziele des Netto Null 2050 und der kantonalen 4-V-
Strategie.

Eckpunkte 6ffentlicher Verkehr

Die Bahn und der Bahnhof Spiez bilden das Riickgrat der OV-Erschliessung. Als Drehscheibe ist der

Multimodal gut erreichbar, insbesondere mit direkten und hindernisfreien Zugangen flr Fuss-
und Veloverkehr.

Ein reprasentativer Ankunftsort flir Spiez: Er bietet Dienstleistungen und Services flr den Alltag,
sowie Informationen fiir Gaste und Touristen.

Die Buslinien verbinden das Zentrum von Spiez mit den Bauerten und den umliegenden Gemeinden.
Das Angebot ist gut abgestimmt auf Nah- und Fernverkehrsziige am Bahnhof Spiez sowie auf das
Fuss- und Velonetz der Gemeinden, mit mdglichst direkten und attraktiven Zugangen zu den
Haltestellen

Die Schiffanlegestellen ergénzen das OV-Netz als attraktives, touristisches Angebot.
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5.4.1 Netzhierarchie im Teilrichtplan offentlicher Verkehr
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Der &ffentliche Verkehr ist ein wichtiger Pfeiler der Mobilitat und wird weitgehend von Bund und Kanton
geplant (sowohl fir den Regionalverkehr wie auch den Ortsverkehr) und aufeinander abgestimmt. So wird
ein attraktives Angebot fur die Bevdlkerung sichergestellt.

Der nationale und internationale Bahnverkehr wird auf nationaler Ebene festgelegt. Gemeinden,
Regionen und Kantone kdénnen Veranderungen an Verbindungen und Fahrplan vorschlagen.

Die Buslinien und Bushaltestellen von Spiez sind Teil des &ffentlichen Regionalverkehrs. Die regionale
Verkehrskonferenz Oberland-West ist fUr die Angebotsplanung zusténdig. Die Gemeinde Spiez ist flr
die Bereitstellung der Infrastruktur auf den Gemeindestrassen (Haltestellen) verantwortlich.

Die Planung der Schiffverbindungen auf dem Thunersee liegt in der Verantwortung der
Schifffahrtsgesellschaft des Thuner- und Brienzersees.

21 Ubergeordnete Festlegungen bilden die Grundlage fiir die kommunalen Festlegungen, welche diese ergénzen. Die Gemeinde ist
fOr Planung, Bau, Betrieb und Unterhalt von Ubergeordneten Festlegungen nicht verantwortlich, kann sich jedoch bei den
zustandigen Stellen fUr die BedUrfnisse der Gemeinde einsetzen.
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9.9 Konzept Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Legende:

4= Strukturierendes Gbergeordnetes Netz
(Autobahn)

Q
Thun/

Bern
©  Anschiuss ans Nationalstrassennetz

Ubergeordnete Erschliessungsachsen

Zentrum

\ Siedlungsgebiet

7
=

Wimmis/
Simmental

(]

x Kandertal/
‘yN \ Visp )

NP/

Abbildung 14 — MIV-Konzept

Der MIV spielt eine zentrale Rolle in der Mobilitdét der Gemeinde Spiez. Er trdgt massgeblich zur
Erreichbarkeit bei und ermdglicht es den Menschen, individuelle Bedurfnisse flexibel zu befriedigen,
insbesondere in 1&ndlicheren Gebieten oder zu Zeiten, in denen andere Verkehrsmittel weniger verfligbar
sind.

Um die ambitionierten Ziele von Netto Null bis 2050 zu erreichen, ist es wichtig, den MIV als Teil eines
integrierten Mobilitdtsansatzes zu betrachten. Dies bedeutet, dass der Anteil des MIV am Modalsplit
reduziert und gleichzeitig die Nutzung nachhaltigerer und flacheneffizienterer Verkehrsmittel geférdert
werden muss. Die kantonale 4-V-Strategie (siehe Gesamtmobilitatsstrategie Kanton Bern (2022), Kapitel
2.3.2) unterstltzt diese Zielsetzung, indem sie eine Verlagerung von MIV-Wegen zu nachhaltigeren
Verkehrsmitteln férdert, ohne dabei die Bedeutung des MIV fir die Gesamtmobilitdt zu missachten. Das
MIV-Konzept baut auf diesen Stossrichtungen auf und zielt darauf ab, eine ausgewogenen
Mobilitdtsstrategie zu fordern, die sowohl individuelle Freiheit als auch Umweltziele bertcksichtigt.

Eckpunkte motorisierter Individualverkehr

Das strukturierende (Uber-)regionale Netz mit der Autobahn und dem Vollanschluss zwischen
Spiezwiler und Spiezmoos sowie dem Halbanschluss in Faulensee ist das Ruckgrat des MIV-Netzes.
Es Ubernimmt den Grossteil des Durchgangsverkehrs durch Spiez.

Die kantonalen Hauptachsen stellen die Verbindung zwischen dem Zentrum und den Bauerten sowie
zwischen Spiez und den umliegenden Gemeinden sicher. Sie stellen eine gute Erreichbarkeit von
Spiez und den wichtigsten Zielorten sicher.

Das Zentrum und die Wohnquartiere werden von unnétigem Verkehr geschiitzt. Der Ubergang von
verkehrsorientierten Ausserortsbereichen zu siedlungsorientierten Innerortsbereichen wird anhand
der signalisierten Geschwindigkeit und durch eine intuitiv versténdliche Strassenraumgestaltung
verdeutlicht.

Spiez verfugt Uber ein bedarfsgerechtes Angebot an &ffentlichen Parkplatzen.
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5.5.1 Netzhierarchie im Teilrichtplan MIV

Ubergeordnete Festlegungen?

] Autobahn Strassennetz Kt. BE (UESN):

Kantonsstrassen Kat. B
mmmmm  ausserorts (> 50 km/h)
innerorts (50 km/h)

Kantonsstrassen Kat. C

mmmmm  ausserorts (> 50 km/h)
s innerorts (50 km/h)
innerorts (< 50 km/h)

Die Autobahnen werden auf nationaler Ebene festgelegt. Sie sind das Ruickgrat des Strassennetzes
und stellen die (Uber-)regionalen Verbindungen sicher und leiten den Durchgangsverkehr durch.

Die Kantonsstrassen werden gemass Art. 25, SG in die Kategorien A, B und C eingeteilt:

Kategorie A: Hauptstrassen im Sinne von Art. 12 ff. MinVG (Hauptstrassennetz, fur das der Bund
Beitrage gewahrt. Strassen von allgemein schweizerischer oder internationaler Bedeutung.)

Kategorie B: Schliessen Stadte und Ortschaften an das Ubergeordnete Netz an und verbinden
diese Orte und Regionen miteinander.

Kategorie C: Verbinden Gemeinden mit den Kantonsstrassen der Kategorien A und B.

Kommunale Festlegungen

Kommunale Sammelstrassen: P Parkplatze / Parkhauser (> 30 PP)
Hauptsammelstrassen (HSS)
Quartiersammelstrassen (QSS) P+ Park and Ride
=
Tempo 30 Zone Offentliche Ladestationen
Begegnungszone (Tempo 20) E Mobility-Station

Die kommunalen Sammelstrassen stellen kommunale Verbindungen sicher und stellen die
Groberschliessung von Quartieren sicher, um Verkehr aus den Quartieren moglichst direkt auf die
kantonalen Hauptstrassen zu leiten. Die Sammelstrassen werden gemass Art. 2 StrV entsprechend
ihrer Funktion und Lage unterteilt in:

Verkehrsorientierte Hauptsammelstrassen (HSS): Sie stellen sichere, leistungsféhige und
wirtschaftliche Fahrten abseits des Ubergeordneten Netzes sicher. In besiedelten Gebieten ist
der gemischten Nutzung Rechnung zu tragen.

Siedlungsorientierte Quartiersammelstrassen (QSS) sind vielfaltig genutzte Strassenrdume.
Neben der Erschliessung fir den MIV und dem Giterumschlag sind den anderen
Verkehrsteilnehmenden sowie den sozialen Aspekten (zB. Raum fUr Begegnung) Rechnung zu
tragen. Auf siedlungsorientieren Quartiersammelstrassen sind die signalisierten und gefahrenen
Geschwindigkeiten tief.

Die Erschliessungstrassen in den Quartieren sind flachendeckend verkehrsberuhigt und Teil der
Tempo 30 Zone oder eine Begegnungszone.

Parkierung: Im Teilrichtplan verortet sind alle:

Bestehenden o&ffentlich zugénglichen Parkplatze und Parkhéuser, die Uber mehr als 30
Parkfelder verfugen.

Bestehenden und mdégliche Standorte zuséatzlicher 6ffentlicher Car-Sharing-Standorte (Mobility)
Bestehenden und mdéglichen Standorte zusatzlicher dffentlicher Ladestationen
2 Ubergeordnete Festlegungen bilden die Grundlage fiir die kommunalen Festlegungen, welche diese ergénzen. Die Gemeinde ist

fOr Planung, Bau, Betrieb und Unterhalt von Ubergeordneten Festlegungen nicht verantwortlich, kann sich jedoch bei den
zustandigen Stellen fUr die BedUrfnisse der Gemeinde einsetzen.
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6. Massnahmen

6.1 Systematik

Im Verkehrsrichtplan wurden Massnahmen je Verkehrsmittel festgelegt und durchnummeriert:
Fussverkehr 100, 101, ...
Veloverkehr 200, 201, ...
Offentlicher Verkehr 300, 301, ...
Motorisierter Individualverkehr 400, 401, ...

Massnahmen, welche nicht unabhangig von grésseren Planungen bearbeitet werden kénnen, werden mit
einer raumlichen Schwerpunktenummer bezeichnet:

Stéadtebauliche und verkehrliche Entwicklung Zentrum Ze01, Ze02, ...
Drehscheibe Bahnhof Spiez Ba01, Ba02, ....
Freirdumliche und verkehrliche Entwicklung Bucht BuO1, Bu02, ....

Flr jedes Verkehrsmittel werden die Massnahmen in mehreren nach Themen gegliederten
Massnahmenblattern zusammengefasst. Schwerpunktmassnahmen werden sowohl im
Massnahmenblatt der betroffenen Verkehrsmittel, sowie auf dem Massnahmenblatt flr den
entsprechenden Schwerpunkt aufgeflhrt. Die Schwerpunktenummer ermdglicht es, auf den
Massnahmenblattern der Verkehrsmittel eine Schwerpunktemassnahme und damit deren Abhangigkeit
von anderen Entwicklungen zu erkennen.

Glossar Massnahmenblatter

Koordinationsstand:

VO = Vororientierung Der Weg zum Ziel muss noch festgelegt werden. Eine
Vororientierung verpflichtet die planende Stelle, bei wesentlichen
Anderungen der Ziele oder Umstande, die anderen Beteiligten
rechtzeitig zu informieren.

ZE = Zwischenergebnis Die Planung bzw. Koordination lauft. Uber das Vorgehen zur
Lésung der Aufgabe besteht Ubereinstimmung unter den
Beteiligten. Zwischenergebnisse binden die Beteiligten im
weiteren Vorgehen.

Die Koordination ist abgeschlossen und die Beteiligten sind sich
Uber die Massnahme einig. Es liegt ein Konsens oder ein
Beschluss zur Realisierung des Vorhabens vor. Festsetzungen
binden die Beteiligten in der Sache und im Vorgehen.

FS = Festsetzung

Verantwortlichkeiten:

_ . B = Bund BLS = Bern-Létschberg-
FF = Federflihrung K = Kanton Simplon Bahn
G = Gemeinde A = ASTRA
B = Beteiligte RVK = regionalen Verkehrskonferenz M = Mobility
fir Angebotsverbesserungen P = Private
S = Schulen

fLTRANSWEG
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6.2 Ubersicht tiber die Massnahmenblatter

Ubergeordnete Massnahmen m
;

001-004 4

005-006 42
I L
100-111 43

112-117 44-45
118-121 46

Veloverkehr

200-208

209-215

51
52
53

216-220
221-223
224-225

Offentlicher Verkehr

300-303 54
304-307 58
Motorisierter Individualverkehr m

400-407 56

408 57
409-412 58
413-415 59
416-418 60

Massnahmen zu Schwerpunktsthemen

Tabelle 3 — Ubersicht tiber die Massnahmenblétter
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6.3 Massnahmenblatter

Monitoring und Controlling Richtplan Mobilitat 001-004

Ausgangslage

Sowohl die Nachfrage wie auch die Angebote nach Mobilitédt befinden sich in einem steten Wandel.
Sowohl gesellschaftliche wie auch technische Entwicklungen kénnen die Erwartungen und Moglichkeiten
Uber die Jahre stark beeinflussen. Ein regelmassiges Monitoring und Controlling der Zielsetzungen und
Massnahmen sind daher als Daueraufgabe ein integraler Bestandteil fir eine erfolgreiche Steuerung der
Herausforderungen in der Mobilitat.

Zielsetzung

Das Monitoring ermdglicht der Gemeinde regelmassig, methodisch, vergleichbare Daten zur
Verkehrsentwicklung in der Gemeinde zu erheben. Mit dem Controlling kénnen der Umsetzungsstand der
Massnahmen und die Erreichung der Zielsetzungen verfolgt und bei Bedarf gesteuert werden.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E | Nr. |[Beschrieb VO /ZE/FS FF B

001 | Monitoring-Konzept: Festlegen und periodische Uberpriifung
der Indikatoren (durch zB. periodische Verkehrserhebungen
aller Verkehrsmittel an definierten strategischen Orten, VO G -
Fahrzeugbestand, gefahrene Geschwindigkeiten,
Unfallstatistik..)*

002 |Controlling-Konzept: Erstellung eines Zeitplans fir die
Finanzierung, Planung und Umsetzung von Massnahmen, der

regelmassig Uberprift (Umsetzungsstand: Auf Kurs, nicht-Auf Yo € )
Kurs, abgeschlossen..) und erganzt wird*

003 |FUr getroffene Verbesserungen wird eine Wirkungskontrolle
durchgeflhrt und gegebenenfalls weitere Massnahmen FS G -
festgelegt®

004 |Berichterstattung zuhanden dem Gemeinderat zum FS G )

Umsetzungsstand des Verkehrsrichtplans alle 2 Jahre*

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.

Grundlagen und Abhangigkeiten

001: Diverse Grundlagen zB. Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, BfS Fahrzeugbestand
002-004: Richtplan Verkehr
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Mobilitdtsmanagement 005-006

Ausgangslage

Die Nachfrage nach Mohbilitét steigt. Das Mobilitdtsverhalten und die gewahlten Verkehrsmittel hangen
stark mit dem vorhandenen Angebot und den personlichen Préferenzen und eingespielten Routinen ab.
Durch proaktives Mobilitdtsmanagement kann das Verkehrsverhalten beeinflusst werden. Die Gemeinde
Spiez fuhrt im Rahmen des Labels Energiestadt schon seit 2006 diverse Aktivitdten beziglich
Mobilitatsmanagements durch. Dabei handelt es sich um eine Daueraufgabe der Gemeinde.

Zielsetzung

Das Mobilitatsmanagement tragt bei, nicht unbedingt notwendigen motorisierten Verkehr zu vermeiden,
anstatt ihn zu bewaltigen. Es zielt vornehmlich darauf ab, die Verkehrsmittelwahl zugunsten des OV, Fuss-
und Veloverkehrs oder anderen Formen umweltvertraglicher und sozialvertraglicher Mobilitat zu

verandern.
Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E | Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B

005 |Mobilitatsmanagement fur die Bevolkerung:
Bewusstseinsbildung der Bevolkerung durch Information und ZE G =
Beratung (zB. durch die Erarbeitung von Kampagnen)*

006 |Betriebliches und arealbezogenes Mobilitdtsmnanagement:
Forderung (durch Schaffung von Spielrdumen und Anreizen)
von Mobilitatsmanagement in grosseren Betrieben und im
Rahmen von grdsseren Entwicklungen®

VO G 2

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpléanen nicht verortbar.

Grundlagen und Abhédngigkeiten

005: Grundlagen Energiestadt,
006: Massnahme 412 und Massnahmen in Bezug auf Zonen mit Planungspflicht (ZPP)
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Fussverkehr — Netzliicken 100-111

Ausgangslage

Spiez hat in weiten Teilen der Gemeinde ein attraktives Fussverkehrsnetz. Situativ weist dieses Netz
jedoch noch Lucken auf, dies weil keine Infrastruktur vorhanden ist oder die Infrastruktur nicht genutzt
werden darf (zB. Privatstrasse - keine Wegrechte vorhanden). Umwege mindern die Attraktivitat des
Netzes fur den Fussverkehr und fUhren dazu, dass auch auf kurzen Distanzen auf andere Verkehrsmittel
zurickgegriffen wird.

Zielsetzung

Spiez besitzt im Siedlungsgebiet und zwischen den Bauerten ein IUckenloses Fussverkehrsnetz. Bei
Zonen mit Planungspflicht werden, wo mdéglich und sinnvoll, &ffentliche Wegflihrungen ergéanzt. Direkte
Verbindungen in einer fussverkehrsgerechten Maschenweite férdern den Fussverkehr und tragen zu einer
Erhdhung des Fussverkehrsanteil an allen zurlickgelegten Wegen von Spiez bei.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF B
100 |[Die gemass Teilrichtplan identifizierten Netzllicken werden
geschlossen, um ein durchgangiges und direktes Wegenetz VO G
zu schaffen.”
Frelz?lt: . Fe G P
101 LUcken des Uferwegs schliessen
Alltag:
102 Neue Fuss-/Radwegverbindung entlang der Bahn VA=S G P
zwischen Simmental- und oberer Bahnhofstrasse BLS
103 Fuss-/ Veloverkehrsbricke Uber die Kander: Brlggstutz VOo? G |BLS
zum Stationsweg (Eisenbahnbrtiicke)
104 Prafung eines Wegerechts auf dem Muetliweg VA= G P
105 Fuss- und Veloverbindung von der Unterflihrung ZE G P
Neumatte zur Industriestrasse
106 Prifung eines Wegerechts auf dem Lortscherweg VO G P
107 Prifen eines Wegerechts zwischen der Oberland- und VO G P
Bahnhofstrasse
108 Prifen eines Wegerechts zwischen der Oberen VO G P
Bahnhofstrasse und der Kornmattgasse
109 Prifen  eines  Wegerechts  zwischen  General- VO G P
Guisanstrasse und Kirchweg beim Olvido
Zonen mit Planungspflicht (ZPP):
110 Durchgehende Fusswege Uber ZPP Buhl VO G =
111 Verbindung Stutzstrasse und Gumperstalwegs Uber ZPP VO G 2
Gumperstal
Massnahmen in Verbindung mit Schwerpunktthemen:
Zel.2 Anbindung Wohnquartiere stidlich des Bahnhofs VO G 2
Zel.3 Verbindungen Ebene Bahnhof — Ebene Zentrum VO G |BLS

@Die Massnahme war bereits Teil des VRP 1996 und wurde nicht oder nur teilweise umgesetzt.

Grundlagen und Abhéngigkeiten

101: Gesetz Uber See- und Flussufer (SFG) | 102: Motion Zahner, Sanierung Simmentalstrasse (2026;
Kantonsstrasse) / Uberbauung Uechli | 103: Massnahme 201 | 105: Motion Wenger, Massnahme 206 |
110: ZPP BUhl | 111: ZPP Gumperstal
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Fussverkehr — Strecken 112-117

Ausgangslage

Viele Wege werden in Spiez zu Fuss zurlickgelegt, gerade auf kurzen Distanzen und in Kombination mit
dem OV sind viele Spiezerinnen und Spiezer zu Fuss unterwegs. Nicht alle Verbindungen in Spiez
ermdglichen heute allen eine selbstandige und unabhangige Mobilitat (fehlende Hindernisfreiheit, fehlende
Fussweginfrastruktur, lange Distanzen ohne Sitzmdglichkeiten, ...) Ein attraktives, hindernisfreies und
sicheres Netz tragt zur Férderung des Fussverkehrs auf kurzen Distanzen bei.

Zielsetzung

Die Fusswege in Spiez sind hindernisfrei, attraktiv, sicher, intuitiv auffindbar und weisen eine hohe
Aufenthaltsqualitat zu allen Jahreszeiten auf. Sie ermdglichen mdéglichst allen Nutzergruppen, unabhangig
von Alter und Einschrankungen, eine uneingeschrankte Mobilitat und sind entsprechend ausgestaltet.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
112 |Bestehende Fussverbindungen werden wo maoglich optimiert. FS G =

Mit einer Schwachstellenanalyse werden Schwachstellen
identifiziert und laufend ins Unterhaltsprogramm der
Gemeinde eingeplant®
Ergénzungen von fehlender Infrastruktur auf Strecken mit
Mischverkehr

Verbreiterung von Trottoirs und Gehwegen
Sicherstellung eines hindernisfreien (Liftverbindungen,
Rampen und Handldufe) und sicheren Angebots (der
Geschwindigkeit und Verkehrsmenge angepasste
Infrastruktur)

Ergénzung von Sitzmdglichkeiten und Beleuchtung
Verbesserung der Signalisation, Orientierung sowie
Lesbarkeit

Schaffung von Orten mit erhdhter Aufenthaltsqualitat
(auch in Bezug auf die klimatischen Herausforderungen).

113 [Die Gemeinde Uberpriuft zusammen mit den Schulen jéhrlich VO G S
die Sicherheit auf den Schulwegen und ergreift bei Bedarf
entsprechende Massnahmen.”

Streckenverbesserungen auf kommunalen Strassen:

114 Durrenbuhiweg: Fuhrungsform und Verkehrssicherheit VA= G =
zur Turnhalle Gberpruifen

115 Gartenweg: FUhrungsform und Verkehrssicherheit v.a. an VO G -
der Einmindung Seestrasse Uberprifen

116 Dorfstrasse in Einigen VO G -

117 | Bei der Neuerstellung und Sanierung von Strassen setzt sich FS G |KP

die Gemeinde beim Strasseneigentiimer fiir die
Anliegen vom Fussverkehr ein.

Handlungsbedarf aus Sicht Gemeinde:
Thunstrasse: Spiez, Kreuz bis Gesigenweg**
Gwattstutz / Rosenweg / Bruggstutz**
Aeschistrasse™™

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpldnen nicht verortbar.
** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist im Teilrichtplan nicht verortet.
2Die Massnahme war bereits Teil des VRP 1996 und wurde nicht oder nur teilweise umgesetzt.

1501 _230-rap-ka-evo-VRP-Erlaeuterungsbericht_v2.docx - 24.06.25 + T R A N S | T E G



Gemeinde Spiez - Verkehrsrichtplan / Juni 2025 S P I E""’=

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF B
Massnahmen in Verbindung mit Schwerpunktthemen:
Zel.3 Fuss- und Veloverbindung (Lift) zwischen Kronenplatz ZE G |[KP
und Ebene Bahnhof
Bui.2 Attraktive Fussverbindungen von der Bucht ins Zentrum ZE G P

Grundlagen und Abhéngigkeiten

Die Streckenmassnahmen sind wo immer mdéglich mit Querungsmassnahmen zu koordinieren.
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Fussverkehr — Querungen 118-121

Ausgangslage

Spiez hat in weiten Teilen der Gemeinde ein attraktives Fussverkehrsnetz mit regelméassigen
Verbindungen. Stark oder schnell befahrene Strassen haben eine trennende Wirkung und zerschneiden
das Siedlungsgebiet. Fehlende Querungen fihren zu Umwegen. Zu wenig sichere Querungsstellen
mindern die Attraktivitdt des Fussverkehrs als «Verkehrsmittel» bzw. schranken die selbstandige und
unabhangige Mobilitat ein.

Zielsetzung

Spiez besitzt ein Fussverkehrsnetz mit direkten und sicheren Verbindungen. Querungen sind, wenn
maoglich, vortrittsberechtigt und liegen auf den Wunschbeziehungen des Fussverkehrs.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E | Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
118 |Bestehende Verbindungen und Querungen werden optimiert, FS G

indem im Rahmen einer Schwachstellenanalyse und
anschliessender Einplanung im Unterhaltsprogramm der
Gemeinde:*

bekannte Sicherheitsdefizite identifiziert und behoben und
Querungsdistanzen verkuirzt werden

119 |Verbreiterung und attraktive Ausgestaltung der Unterfuhrung VO G A
Neumatte.
120 |PrUfung des Zugangs auf das Trottoir der Hondrichstrasse und VO G =

zur Bushaltestelle Spiez, Sibirienkurve von der Studweidstrasse
und Verbesserung der Sicherheit des Fussverkehrs.

121 |Bei Querungen auf Kantonsstrassen setzt sich die Gemeinde FS G K
beim Strasseneigentimer flr eine Verbesserung zugunsten des BLS
Fussverkehrs ein.

Handlungsbedarf aus Sicht Gemeinde:
Lotschbergplatz™™
Bahnhofstrasse — Vorbereich Bahnhof**
Fussgangerstreifen Primarschule Hofachern™
Querungen bei den Bushaltestellen Kreuz und Spiezmoos™

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.
** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist auf der Kantonsstrasse nicht verortet.

Grundlagen und Abhangigkeiten

Die Querungsmassnahmen sind wo immer moglich mit Streckenmassnahmen zu koordinieren.
119: Unterflhrung flr den Fuss- und Veloverkehr — siehe auch Massnahmen 105, 206, 210, 218
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Veloverkehr — Netzlliicken 200-208

Ausgangslage

Das Velo eignet sich gut fur Wege sowohl im Alltag als auch in der Freizeit in Spiez und Umgebung. Die
Distanzen zwischen den Bauerten und nach Thun kdénnen komfortabel mit einem Velo resp. E-Bike
zurtckgelegt werden. Das Velo ist flacheneffizient und erlaubt es, sehr nahe an den Zielort heranfahren
zu kénnen. Als Alternative zum MIV und als Ergénzung zum OV kann das Velo einen wichtigen Beitrag
zu einer nachhaltigen Mobilitat in Spiez leisten. Situativ weisen die bestehenden Verbindungen flrs Velo
jedoch noch Licken auf, dies weil keine Infrastruktur vorhanden ist oder die Infrastruktur nicht genutzt
werden darf (zB. Privatstrasse - keine Wegrechte vorhanden). Umwege mindern die Attraktivitat des
Netzes fur den Veloverkehr.

Zielsetzung

Spiez besitzt im Siedlungsgebiet und zwischen den Bauerten respektive in Verbindung mit seinen
Nachbargemeinden ein lUckenloses Netz fur den Alltagsverkehr mit direkten Verbindungen in einer
velogerechten Maschenweite.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand® lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
200 |Die gemass Teilrichtplan identifizierten Netzllicken werden VO G
geschlossen, um ein durchgangiges und direktes Velonetz zu
schaffen.

Konkrete Netzliicken:

201 Fuss-/ Veloverkehrsbriicke Uber die Kander zwischen VO G |BLS
Brlggstutz und Stationsweg
202 Radweg Gesigen: fehlendes Teilstiick stUdwestlich der Vo2 G @

Autobahn / Aufhebung des Fahrverbots ab Industrie-
strasse sudlich der Autobahn

203 Verlangerung von Massnahme 202 zwischen den VO G P,
Bahngleisen und den Stauweier bis Lattigen BLS

204 Fehlendes Teilstlick Fuss-/Radweg Uech-Simmental- Vi=2 G P,
strasse: Neue Verbindung entlang Bahntrasse zwischen BLS
Simmentalstrasse / obere Bahnhofstrasse

205 Spiez Lattigen, Parallelfihrung zur BLS (kantonale VAES K |GP,
Netzllicke) BLS

206 Fuss- und Veloverbindung UnterflUhrung Neumatte - VO G P
Industriestrasse

207 Prifung eines Wegerechts fir die Verbindung ES3 G P

Féhrenweg-Tannenweg (Privatstrasse)

Schematische Netzliicken:

208 Veloverbindung sudlich der Bahngleise in Lattigen — VO G K,
Verlagerung der kantonalen Netzllcke prifen BLS

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpléanen nicht verortbar.

** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist auf der Kantonsstrasse nicht verortet.
@Die Massnahme war bereits Teil des VRP 1996 und wurde nicht oder nur teilweise umgesetzt.
® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

1501 _230-rap-ka-evo-VRP-Erlaeuterungsbericht_v2.docx - 24.06.25 + T R A N S I T E G



Gemeinde Spiez - Verkehrsrichtplan / Juni 2025 S P I E"""

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand® lichkeiten
E | Nr. |[Beschrieb VO/ZE/FS FF B
Massnahmen in Verbindung mit Schwerpunktthemen:
Zel.2 Anbindung Wohnquartier stdlich des Bahnhofs VO G |BLS
Zel.3 Fuss- und Veloverbindung zwischen Kronenplatz und VO G K

Ebene Bahnhof

Grundlagen und Abhéngigkeiten

201: Massnahme 103
202: Postulat Zahner; Bei Umsetzung ist die Verlagerung der SchweizMobil Route zu prifen

204: Motion Zahner; Sanierung Simmentalstrasse (2026; Kantonsstrasse) und Uberbauung Uechli,
Massnahme 102

205: Die Massnahme ist Teil des Sachplans Veloverkehr Kanton Bern
206: Motion Wenger, Massnahme
208: Massnahme 205

Seite 48 :
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Gemeinde Spiez - Verkehrsrichtplan / Juni S P I E""d=

Veloverkehr — Strecken 209-215

Ausgangslage

Spiez weist ein grosses Potenzial fur den Veloverkehr auf. Dieses kann jedoch nur ausgeschdpft werden,
wenn das Velonetz Uber attraktive, sichere und direkte Infrastruktur verfligt. Breite, sicher ausgestaltete
und intuitiv verstandliche oder zumindest gut ausgeschilderte Strecken bilden ein zentrales Element
davon. Aktuell weisen viele bestehende Verbindungen v.a. auf den Hauptachsen noch Defizite auf
(fehlende oder zu schmale Infrastruktur flr den Veloverkehr, grosse Geschwindigkeitsunterschiede zum
MIV, ...) Ein attraktives und sicheres Netz tragt zur Férderung des Veloverkehrs auf kurzen Distanzen bei.

Zielsetzung

Die Verbindungen flr den Veloverkehr in Spiez sind durchgangig, attraktiv, sicher und direkt. Die
Ausgestaltung ermdglicht ein sicheres und selbstandiges Befahren fur alle Nutzergruppen (von
Schulkindern Uber die Freizeitnutzenden zu den schnellen Arbeitspendelnden).

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
209 |Bestehende Veloverbindungen werden wo moglich optimiert. FS G

Mit einer Schwachstellenanalyse werden Schwachstellen
identifiziert und laufend ins Unterhaltsprogramm der
Gemeinde eingeplant:*
Ergénzungen von fehlender Infrastruktur auf Strecken mit
Mischverkehr

Verbreiterung von heute zu schmaler Infrastruktur

Prufen der vortrittsberechtigen FUhrung der Veloverkehrs-
achse auf kommunalen Strassen (Velostrassen)

Prifen von Massnahmen zur Verbesserung der
Vertraglichkeit dort wo die Infrastruktur mit anderen
Verkehrsmitteln geteilt werden mussen (zB.
Temporeduktion, getrennte Fuss- und Veloflachen)
Verbesserung der Signalisation von Routen.

Streckenverbesserungen auf kommunalen Strassen:

210 Verbreiterung des Fusswegs von der Neumattstrasse auf VO G A
die Simmentalstrasse und Signalisierung als Fuss-
/Radweg

211 Prifung der Verlagerung der SchweizMobil Route VO G P
westlich der Autobahn, damit Gesigen umfahren werden
kann

212 Verbesserung der Veloflihrung von der Thunstrasse auf VO G |BLS

die obere Bahnhofstrasse

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.

Selte 4
1501 _230-rap-ka-evo-VRP-Erlaeuterungsbericht_v2.docx - 24.06.25

+TRANSiTEG



SP | Ede

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
213 | Bei der Neuerstellung und Sanierung von Strassen setzt FS G K

sich die Gemeinde beim Strasseneigentiimer fiir die
Anliegen vom Veloverkehr ein. Sie untersttitzt Region und
Kanton bei der Umsetzung respektive bei Verbesserungen
von regionalen und kantonalen Verbindungen.

Handlungsbedarf aus Sicht Gemeinde:
Gwattstutz™

Thunstrasse zwischen dem Gesigenweg und dem
Lotschbergplatz

Bahnhofstrasse

Simmentalstrasse zwischen dem Kreisel Spiezmoos und
dem Autobahnanschluss™*

214 Velofuhrung im Bereich des Autobahnanschlusses VO A |KG
Simmentalstrasse Spiezwiler*™

Frutigen-/ Stegweidstrasse zwischen Spiezwiler und
Hondrich**

Oberland-/ Interlakenstrasse zwischen Kronenplatz und
Faulensee™

Krattigstrasse zwischen der Niesenbrlcke und
Krattigen™

215 |Die Gemeinde unterstitzt den Kanton bei der Prifung der ZE® K G
Vorrangroute Spiez — Thun.

** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist auf der Kantonsstrasse nicht verortet.

Grundlagen und Abhéngigkeiten

Die Streckenmassnahmen sind wo immer maglich mit Knotenmassnahmen zu koordinieren.
209: Massnahmen 105, 119, 206, 218

211: Nach der Realisierung von Massnahme 202

214: Massnahme 220

215: Sachplan Veloverkehr Kanton Bern
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Veloverkehr — Knoten 216-220

Ausgangslage

Spiez hat in weiten Teilen der Gemeinde ein durchgangiges Veloverkehrsnetz in velogerechter
Maschenweite. Strecken allein bilden kein sicheres, attraktives und direktes Netz. An Knoten treffen
mehrere Verkehrsstrome und meist auch mehrere Verkehrsmittel aufeinander. Die eindeutige und sichere
Ausgestaltung dieser potenziellen Konfliktpunkte ist fir ein attraktives Netz zentral. Defizite an
Knotenpunkten mindern die Attraktivitdt des Veloverkehrs als Verkehrsmittel bzw. schranken die
selbstandige und unabhangige Mobilitét ein.

Zielsetzung

Spiez besitzt ein Veloverkehrsnetz mit direkten und sicheren Verbindungen. Die Infrastruktur flr den
Veloverkehr ist an den Knotenpunkten durchgangig und sicher ausgestaltet. Eine vortrittsberechtigte oder
konfliktfreie FUhrung wird angestrebt.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E | Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
216 |Bestehende Verbindungen und Knoten werden optimiert indem VO G

im Rahmen einer Schwachstellenanalyse und anschliessender
Einplanung im Unterhaltsprogramm der Gemeinde™:

bekannte Sicherheitsdefizite behoben und
Infrastrukturen an Knoten erganzt werden.

217 |Verbesserung des Knotens Niesenstrasse-Stockhornstrasse VO G

218 | Verbreiterung und attraktive Ausgestaltung der Unterfuhrung VO G A
Neumatte

219 |Bei Knoten auf Kantonsstrassen setzt sich die Gemeinde beim FS G K

Strasseneigentimer flur eine Verbesserung zugunsten des
Veloverkehrs ein.

Handlungsbedarf aus Sicht Gemeinde:
Spiezmoos Kreisel (Thun- und Simmentalstrasse)**
Kronenplatz**

Thunstrasse: Knoten Asylstrasse/DUrrenbUhlweg und
Knoten Niesenstrasse**

Knoten Schl6sslistrasse/Bahnhofstrasse™*
220 Autobahnanschluss VO A K G
Knoten Simmentalstrasse/Industriestrasse**

Einigen: Knoten Hauptstrasse-Kandergrien-Stationsweg**

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.
** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist auf der Kantonsstrasse nicht verortet.

Grundlagen und Abhangigkeiten

Die Knotenmassnahmen sind wo immer maglich mit Streckenmassnahmen zu koordinieren.
218: Massnahmen 105, 119, 206, 210
220: Massnahme 214

oelte .
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Veloverkehr — Parkierung 221-223

Ausgangslage

Ein grosser Vorteil des Veloverkehrs gegentber dem Auto und dem &V ist, dass direkt an den Zielort
gefahren werden kann (respektive in Kombination mit dem OV direkt an die Haltestelle). Dieser Vorteil
kann jedoch nur genutzt werden, wenn gentigend Veloabstellplatze in guter Qualitdt vorhanden sind. Dies
ist aktuell in Spiez nur teilweise der Fall, das Angebot ist zum Teil noch mangelhaft oder fehlt ganzlich.

Zielsetzung

Spiez verfligt Uber ein bedarfsgerechtes Angebot an gut ausgestalteten Veloabstellplatzen mit
Abschliessmoglichkeit. Die Veloabstellplatze befinden sich mdglichst direkt am  Zielort, sind
wettergeschiitzt und bieten auch die Mdglichkeit zum Parkieren von Spezialvelos. Auch private Bauten
und Uberbauungen verfiigen Uber geniigend und attraktive Veloabstellplatze.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. | Beschrieb VO/ZE/FS FF
221 | Die gemass Teilrichtplan identifizierten fehlenden 6ffentlichen ZE G P
Veloabstellanlagen werden erganzt.
222 |Regelmassige Uberprifung der 6ffentlichen Veloabstell- FS G P
anlagen und Behebung von Defiziten (Ausbau, Verbesserung
der Qualitat, Erganzung von Abstellplatzen flr Spezialvelos,
Ergdnzung von Ladestationen)*
223 | Die Gemeinde setzt sich bei grosseren privaten Bauprojekten FS G |PK
flr grosszigig definierte Veloabstellplatze ein. Sie priift eine
Anpassung im Rahmen der nachsten Revision des
Baureglements*
Massnahmen in Verbindung mit Schwerpunktthemen:
Ba1.2 Velostation am Bahnhof Spiez ZE G |BLS
Bui.3 Prifen von Lage und Angebot von Veloabstellplatzen ZE G -

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpléanen nicht verortbar.

Grundlagen und Abhédngigkeiten

Planungshilfe: Handbuch Veloparkierung ASTRA
221: u.a. Motion Abstellplatze an Bushaltestellen

Seite 52
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Veloverkehr - Veloverleihsystem 224-225

Ausgangslage

Veloverleihsysteme stellen der Allgemeinheit jederzeit Velos zu Verflgung. Bis jetzt gibt es in Spiez nur ein
kleines Angebot an Mietvelos (bei verschiedenen Hotels und am Bahnhof). In der Stadt Thun existiert
bereits ein Veloverleihsystem. Die Einbindung der Gemeinde Spiez in dieses System wuirde sich
besonders lohnen, da dadurch eine regionale Einbindung und Fahrten Uber das Gemeindegebiet hinaus
abgedeckt werden konnten.

Durch eine Verteilung der Stationen am Bahnhof Spiez, im Gemeindezentrum, in der Bucht und in den
verschiedenen Bauerten konnte nicht nur die Anzahl der Alltagswege, die mit dem Fahrrad zurlckgelegt
werden, gesteigert werden, sondern es wlrde auch eine attraktive Moglichkeit fur Touristen entstehen.

Zielsetzung

Spiez ist in das regionale Veloverleihsystem, gemeinsam mit der Stadt Thun, eingebunden.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E | Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF B
224 | Spiez prift eine Einbindung in das bestehende VQOP G P,
Veloverleihsystem der Region Thun* BLS
225 | Spiez baut die Stationen in der Gemeinde schrittweise aus VOP G P
(auch in Abstimmung mit Spiez Tourismus und den grossen
Arbeitgeber:innen der Gemeinde)*

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.
® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

Grundlagen und Abhéngigkeiten

224 und 225: INFRAS 2020: Konzept Mobilitdtsmanagement Agglomeration Thun, Schlussbericht,
27.1.2021, INFRAS 2019: Mobilitétsstrategie 2050 Agglomeration Thun, Schlussbericht, 15.10.2019
Die Planung des Veloverleihsystems soll abgestimmt auf das kantonale und kommunale Velonetz und
den Massnahmen in den Massnahmenblattern Netzllicken, Strecken und Knoten erfolgen.

Seite 53
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Gemeinde Spiez - Verkehrsrichtplan / Juni S P I E""d=

Offentlicher VVerkehr — Angebotsverbesserung 300-303

Ausgangslage

Spiez verflgt Uber verschiedene Ortbuslinien und ist zudem an mehrere Regionalbuslinien angebunden.
Die Linien laufen radial am Bahnhof Spiez zusammen und sind mit den Zugverbindungen von-/nach
Thun/Bern abgestimmt. Nicht alle Bauerten und Quartiere sind gleich gut an das OV-Angebot
angeschlossen, gewisse Gebiete weisen nur eine marginale Erschliessungsgute auf. Mit dem
Ortbuskonzept 2019 (Aktualisierung 2023) wurden verschiedene Massnahmen zur Verbesserung des
Angebots entworfen.

Die Attraktivitat des OV sinkt, wenn die Plinktlichkeit nicht mehr gewahrleistet werden kann und dadurch
Umsteigebeziehungen nicht sichergestellt werden kénnen. Das Angebot in Spiez ist aktuell mehrheitlich
stabil, an einzelnen Knoten kommt es in den Spitzenstunden zu Uberlastungen auf dem Strassennetz,
welche auch die Busse beeintrachtigen.

Zielsetzung

Spiez verfiigt Uiber ein bedarfsgerechtes OV-Angebot. Das Angebot ist attraktiv und gut verstandlich. Der
Betrieb der Linien lauft stabil und zuverlassig. Der OV ist an neuralgischen Stellen priorisiert. Die
Anschliisse ans Bahnnetz werden gewahrleistet. In Gebieten, in denen herkémmliche OV-Angebote nicht
wirtschaftlich sind, werden sinnvolle Ergadnzungen zu Verfligung gestellt (On-Demand Losungen,

Veloverleih, ...).
Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E | Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF B
300 |Bedarfsgerechter Ausbau des Regional- und Ortsbusangebots ZEP RVK | G
gemass den geplanten Massnahmen des Ortsbuskonzeptes*
301 |In Bezug auf den OV liegt aufgrund der regionalen Zusammen- FS G |RVK
hange die Entscheidungskompetenz nicht bei der Gemeinde.
Die Gemeinde nimmt den Bedarf nach besserer OV-
Erschliessung regelméassig auf, pruft Méglichkeiten zu dessen
Verbesserung und bringt diese in die RVK ein.*
Anschlisse méglichst nach Bern und Interlaken ausrichten
302 | Bei Knoten auf Kantonsstrassen setzt sich die Gemeinde bei FS G K
Bedarf beim Strgsseneigentt]mer flr eine Verbesserung
zugunsten des OV ein**
303 |Spiez setzt sich fur die Prifung von On-Demand C)V—" VO G |RVK
Dienstleistungen fur Gebiete in denen herkdmmliche OV-
Angebote nicht wirtschaftlich sind, ein.*

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpléanen nicht verortbar.
** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist auf der Kantonsstrasse nicht verortet.
® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

Grundlagen und Abhangigkeiten

300: Regionales Angebotskonzept 2027-2030 und folgende, Ortsbuskonzept Spiez
303: Erschliessung Schwerpunkt Bucht und Drehscheibe Bahnhof und Massnahme 413, 414
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Offentlicher Verkehr — OV-Haltestellen 304-307

Ausgangslage

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) verlangt im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs, dass
bestehende Bauten und Anlagen bis spatestens 2023 hindemisfrei sind. In Spiez befinden sich zahlreiche
Haltestellen des OV, die die Anforderungen noch nicht erfiillen. Die Zuganglichkeit zum OV fir alle und
jederzeit ist ein zentrales Element fUr die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs.

Zielsetzung

Alle OV-Haltestellen in Spiez bei welchen gemass Teilrichtplan Handlungsbedarf besteht und die mit
verhaltnismassigem Aufwand umgestaltet werden kdnnen, sind hindernisfrei ausgestaltet und zuganglich
fUr alle Spiezerinnen und Spiezer.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand® lichkeiten

E Nr. | Beschrieb VO/ZE/FS FF B
304 |Die OV-Haltestellen, bei welchen gemass technischem ZE® G K

Bericht Busanlegekanten Handlungsbedarf besteht (sowie
allfélige neue Haltestellen), werden gemass den
Anforderungen des BehiG saniert (resp. erstellt).
Im Rahmen Strassensanierung Seestrasse: Sodmatte;
Eden Hotel; Krone; Parkplatz Regez; Schiffstation
Im Rahmen Strassensanierung Hondrichstrasse: Doren
Im Rahmen Strassensanierung Schachenstrasse: Grueb;
Schachen

305 |Folgende Haltestellen auf Kantonsstrassen sind gemass ViES G K
Sanierungsprogramm des Kantons noch entsprechend den
Anforderungen des BehiG zu sanieren.
2025: Gwattstutz; Spiezwiler: Rdssli; Hondrich: Blhlen;
Schulhaus; Spiez: Bahnhof; Kronenplatz; Niesenbriicke;
2026: Spiez: Neumatte; Spiezmoos; Faulensee: Am
See; Dorf

306 |Die Gemeinde Uberprift die Haltestellen, bei denen zum ZE® G K
heutigen Zeitpunkt kein Handlungsbedarf besteht, die
Anforderungen des BehiG jedoch nicht eingehalten sind, im
Rahmen von anstehenden Ausbau- und Umgestaltungs-
projekten und ergreift bei Bedarf Massnahmen.

Auf Gemeindestrassen: Spiez, Riitti; Spiez, Des Alpes

307 |Die Erschliessungsqualitéat / Zuganglichkeit zu bestehenden VO G K
Haltestellen wird laufend verbessert. Bei der Planung von
Sanierungen von OV-Haltestellen wird deren Lage in
Abhangigkeit zum Fuss- und Velonetz kritisch hinterfragt und
die Ausstattung UberprUft und bei Bedarf eine Verschiebung
gepruft.”

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpléanen nicht verortbar.
® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

Grundlagen und Abhédngigkeiten
304-306: Technischer Bericht Busanlegekanten (Kissling + Zbinden AG, 2021)

+TRANSiTEG
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Moatorisierter Individualverkehr — Betrieb& Gestaltung von Strassen 400-407

Ausgangslage

Strassenrdume dienen der Mobilitat, sind aber gleichzeitig v.a. innerhalb des Siedlungsgebietes wichtige
offentliche Freirdume. Verkehrsaufkommen, Geschwindigkeitsregime und Gestaltung dieser Strassen
haben einen Einfluss auf den Verkehrsfluss, auf die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und auf die
Aufenthaltsqualitat. Entlang der Haupt- und Sammelstrassen in Spiez sind Betrieb- und Verkehrsregime
und die Gestaltung der Strassenrdume noch nicht Uberall auf die Bedurfnisse von allen abgestimmt.

Zielsetzung

Die Haupt- und Sammelstrassen in Spiez gewahren die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, die
Verkehrsbelastung und das Temporegime bewegen sich in einem der Strassenkategorie und dem Umfeld
vertraglichen Bereich. Die Strassenrdume weisen eine hohe Aufenthaltsqualitat auf .

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten

E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B

400 |Die Sicherheit und Attraktivitdt von Strassenrdumen werden VO G K

wo moglich optimiert. Schwachstellen werden identifiziert und
ins Unterhaltsprogramm der Gemeinde eingeplant.

Sanierung Unfallschwerpunkte

Verbesserungen Belag
Strassenraumgestaltungen / Aufwertungen
Uberpriifung Betriebsregime Geschwindigkeiten

401 |Gutachten Temporeduktion Hondrichstrasse ab Fluh ZE G
Richtung Schulhaus

402 |Gutachten Temporeduktion Faulenbachweg, Seite Spiezwiler ZE G
403 |Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Seestrasse ZE G |KP
(Kronenplatz — Mini-Kreisel)
404 |BGK Seestrasse Kronenplatz bis Bahnhof VO G
405 |Umsetzung von Verbesserungen an Knoten: VO G K
Gwattstutz: Knoten Rosenweg und Bahnweg™* 2
406 |Die Gemeinde setzt sich beim Kanton flr Verbesserungen auf VO G K

Kantonsstrassen ein und unterstutzt ihn bei der Umsetzung.
Handlungsbedarf aus Sicht Gemeinde:
Oberlandstrasse: Kronenplatz bis Schldsslistrasse**
Thunstrasse™
Hauptstrasse, Einigen™*
Simmentalstrasse: Spiezmoos bis Autobahnanschluss**

Gwattstutz™
407 Bahnhofstrasse (Gutachten Temporeduktion)** VO K | BLS
Massnahmen in Verbindung mit Schwerpunktthemen:
Bu1.5 BGK Seestrasse (Abschnitt Mini-Kreisel — Bucht) ZE G K

@ Die Massnahme war bereits Teil des VRP 1996 und wurde nicht oder nur teilweise umgesetzt.
* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.
** Der identifizierte Handlungsbedarf der Gemeinde ist auf der Kantonsstrasse nicht verortet.

Grundlagen und Abhédngigkeiten

Die Verbesserungen auf der Seestrasse vom Kronenplatz zum Bahnhof und auf der Bahnhofstrasse und
die Prifungen von Temporeduktionen sind zu koordinieren.

405 Knoten Rosenweg/Bahnweg: Verkehrsstrukturplan Stréattlightigel / Rosenweg (Lead Stadt Thun)

+ TRANSITEC
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Moatorisierter Individualverkehr — Zweckmassigkeitsprifung 408
Vollanschluss Faulensee

Ausgangslage

Gestutzt auf den Beschluss des Gemeinderats vom 12. Mai soll eine Zweckmadssigkeitsprifung eines
zusétzlichen Vollanschlusses Faulensee in den Verkehrsrichtplan aufgenommen werden. Je nach
Ergebnis dieser Zweckmaéssigkeitsprifung kann die entsprechende Motion begriindet abgeschrieben
oder ein langfristiger Planungsprozess zur Integration der Massnahme in (Ubergeordnete
Planungsinstrumente eingeleitet werden. Da dieser Prozess Uber den Zeithorizont des vorliegenden
Verkehrsrichtplans hinausgeht, bleibt die Kernaussage gultig, dass in den néchsten 15 Jahre
Massnahmen ohne zusétzliche Strasseninfrastruktur bendtigt werden. Die im Richtplan enthaltenen
Massnahmen sind im Sinne der Mobilitétsstrategie weiterhin prioritér umzusetzen.

Zielsetzung

Mit dem zusétzlichen Vollanschluss Faulensee soll der Durchgangsverkehr durch das Zentrum von Spiez
reduziert und damit die Aufenthaltsqualitat erhdht werden.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
408 |Zweckmassigkeitsprufung eines Vollanschlusses Faulensee FS? G [AK

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.
Grundlagen und Abhéngigkeiten

Motion Sven Rindlisbacher SVP/FDP Fraktion Faulensee Autobahn Vollanschluss vom 24.04.2019,
eingereicht am 29.04.2019

Stellungnahme ASTRA vom 09.08.2019

Abhangigkeiten zur Zentrumsentwiclkung, vor allem Ze1.1
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Motorisierter Individualverkehr — Parkierung 409-412

Ausgangslage

Spiez verfugt Uber rund 1'500 dffentlichen, mehrheitlich oberirdischen Parkplatzen. Diese beeintrachtigen
im Zentrum die Aufenthaltsqualitdt und tragen zur Versiegelung des dffentlichen Raums bei. Ein Grossteil
der gemeindeeigenen offentlichen Parkplétze ist bewirtschaftet. Eine systematische Uberpriifung zu
Angebot und Nachfrage der Parkierung in Spiez liegt nicht vor. Probleme mit der Auslastung sind vor
allem in der Bucht, in Faulensee und in Einigen in den Sommermonaten bekannt. Die Uberlastung flihrt
zu einem unerwlnschten Parksuchverkehr.

Zielsetzung

Das Angebot an Offentlichen Parkplatzen ist bedarfsgerecht und so angeordnet, dass o&ffentliche
Freirdume maoglichst von Verkehr befreit sind und unerwtinschter Suchverkehr vermieden werden kann.

Ein Ausbau der MIV-Parkierung im Zentrum wird entsprechend der Mobilitatsstrategie nicht angestrebt.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten
E Nr. | Beschrieb VO/ZE/FS FF B
409 |Die Gemeinde stellt langfristig ein dem Bedurfnis VO G |BLS

entsprechendes Angebot an Parkierung sicher. Dafur erstellt
die Gemeinde ein spezifisches Parkplatzkonzept und flihrt
als Basis eine Analyse der bestehenden Nutzung der
Parkierung durch.

Die Erstellung von einer Sammelparkierungsanlage ist mit
der Aufhebung von mindestens gleich viel oberirdischen
Parkfeldern verknUpft. Der Standort soll moglichst nah am
Ubergeordneten Netz liegen und ist mit dem Standort eines
Grossverteilers im Zentrum abzustimmen.

Oberidische Parkplatze sollen im Sinne der Klimaanpassung
wenn immer maglich, wasserdurchlassig ausgestaltet

werden*
410 | Doppelnutzungen von bereits bestehenden privaten VO G P,
Sammelparkierungsanlagen (zB. Migros) im &ffentlichen BLS

Interesse sind anzustreben (zB. Offentliche Nutzung
ausserhalb Offnungszeiten, Dauermiete fUr private Nutzung).

411 | Parkleitsystem einfiihren, um den Parksuchverkehr zu ZE® G |BLS
reduzieren und die Ausnutzung der bestehenden Parkierung
zu verbessern. Einbezug der Parkplatze im Perimeter
Zentrum, Bahnhof und Bucht gemass dem Konzept
Parkleitsystem (2022)

412 | Die Gemeinde unterstitzt im Rahmen der kantonalen FS G 2,
Grundsatze bei grésseren privaten Bauprojekten Konzepte BLS
fUr autoarmes / autofreies Wohnen.*

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.
® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

Grundlagen und Abhéngigkeiten
409: Massnahme Ze1.5

411: Konzept Parkleitsystem (B+S, 2022), Bu, Ze
412: Zonen mit Planungspflicht (ZPP)
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Motorisierter Individualverkehr — Smarte und nachhaltige 413-415
Technologien

Ausgangslage

Viele private Fahrzeuge stehen mehrheitlich auf einem privaten oder 6ffentlichen Parkplatz. Diese
Fahrzeuge sind weder fiir die Besitzenden noch die Offentlichkeit effizient, da sie Kosten verursachen und
Platz verbrauchen. In Spiez gibt es bereits ein Car-Sharing-Angebot von Mobility (zwei Standorte). Die
Fahrten im Bereich Logistik (Anlieferung, Online-Einkauf) haben in den letzten Jahren stark zugenommen.
Auf Seiten der neuen Technologien und Angebotstrends sind die Einflussmdglichkeiten der Gemeinde
aktuell gering.

Neben Angebots- und Infrastrukturausbauten setzt das Agglomerationsprogramm Thun vermehrt auf
Aktivitdten zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens, d.h. nachfrageseitige Lenkung, Information und
Sensibilisierung.

Zielsetzung

Spiez setzt sich fUr gute Rahmenbedingungen fir die Umsetzung von smarten und nachhaltigen
Technologien ein. Sie verfolgt neue Trends kritisch und testet erfolgsversprechende Konzepte.

Die bestehende Infrastruktur wird durch informative, beratende oder koordinierende Aktivitaten und
Dienstleistungen nachhaltiger genutzt.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand? lichkeiten

E Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF B

413 |[Spiez unterstitzt und férdert Car- und Ride-Sharing VO G M,

Angebote zur Bundelung der Nachfrage. Ein Ausbau der BLS

aktuellen Car-Sharing Stationen an den im Richtplan
eingetragenen  Standorten und im Rahmen der
Mobilitatskonzepte wird gepruft.

414 | Spiez verfolgt aktiv die Entwicklungen zur Automatisierung VO G B,
(MIV und OV) und zu integrierten Mobilitdtssystemen. Bei BLS
erfolgsversprechenden Konzepten bietet sie Hand fur
Pilotversuche (zB. Verbesserung OV-Erschliessung Bucht
oder Blrgquartier mit on demand Shuttles)*

415 | Spiez verfolgt die Arbeiten der Agglomeration zum Thema VO G P
City-Logistik und setzt sich flr die Blndelung von LKW- und
Lieferwagenfahrten ein (zB. durch die Férderung von kleineren
elektrischen Fahrzeugen, Velocargos flir kleinere Frachten).”

* Die Massnahme ist in den Teilrichtplanen nicht verortbar.

Grundlagen und Abhangigkeiten

414: In Koordination mit dem OV-Angebot und den OV-Massnahmen auszuarbeiten
415: Mobilitat 2050: Agglomeration Thun — City Logistik (b5) ud Massnahme 006
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Motorisierter Individualverkehr — Elektromaobilitat 416-418

Ausgangslage

Spiez hat sich das Ziel Netto-Null 2050 gesetzt und die Klima- und Energiecharta ratifiziert. Die
Elektromobilitét ist ein Bestandteil bei der Dekarbonisierung des Strassenverkehrs. Mit dem kommunalen
Elektromobilitatskonzept 2023 hat Spiez die Grundlagen erarbeitet und konkrete Massnahmen
identifiziert.

Zielsetzung

Der motorisierte Verkehr in Spiez wird bis 2050 zu 100% emeuerbar und klimaneutral angetrieben.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand® lichkeiten

E | Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF B
416 |Spiez plant eine bedarfsgerechte, allgemein zugangliche FSP G =,

Ladeinfrastruktur auf den bestehenden Parkplatzen auf BLS

(geméss M1, E-Mobilitatskonzept Spiez).*

417 |Mittels Ausschreibung wird ein Betreiber fur die allgemein FSP G P
zugangliche Ladeinfrastruktur gesucht (gemass M2, E-
Mobilitatskonzept Spiez).*

418 |Die Gemeinde plant eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur bei FSP G P
gemeindeeigenen Liegenschaften fur Anwohnende und
Mitarbeitende und nimmt so eine Vorbildrolle wahr (geméass M3,
E-Mobilitatskonzept Spiez).*

* Die Massnahme ist in den Teilrichtpléanen nicht verortbar.
® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

Grundlagen und Abhéngigkeiten
416-418: E-Mobilitatskonzept Gemeinde Spiez (2023), Massnahmenblatt Parkierung
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Schwerpunkt - Drehscheibe Bahnhof Spiez Ba

Ausgangslage

Der Bahnhof Spiez stellt als Drehscheibe den Anschluss ans nationale und regionale OV-Netz sowie
diverse Umsteigeverbindungen sicher. Er dient als zentraler Ankunfts- und Abfahrtsort allen, die in Spiez
wohnen, arbeiten und zu Gast sind. Aktuell weist der Bahnhof verschiedene Méangel auf, insbesondere
bzgl. hindernisfreier Zuganglichkeit (sowohl Nord- wie auch Stdseitig), Abstellanlagen fur den Veloverkehr
sowie Attraktivitéat, Sicherheitsempfinden und Lesbarkeit der Wegfuhrung und der Aufenthaltsbereiche.

Zielsetzung

Der Bahnhof als Ankunftsort und Verkehrsdrehscheibe in Spiez bietet als Visitenkarte ein attraktives viel-
faltiges Mobilitdtsangebot und attraktive Aufenthaltsorte. Klar lesbare, hindernisfreie Verbindungen stellen
die Verbindungen zwischen dem Hub, angrenzenden Wohnquartieren, Zentrum und Bucht sicher. Die
Projekte der Gemeinde sind mit den Entwicklungszielen der BLS in einem Zielbild harmonisiert

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand lichkeiten

E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B

Ba |Die Drehscheibe Bahnhof vernetzt die verschiedenen VO G |BLS

Verkehrsmittel effizient. Der Ankunftsort ist attraktiv gestaltet
und ladt zum Verweilen ein und bietet ein breites Angebot an
erganzenden Dienstleistungen.

Er ist direkt und hindernisfrei zu Fuss und mit dem Velo
erreichbar. Kurze Umsteigebeziehungen von Bahn auf Bus
und Velo optimieren die Vernetzung. Der Bus- und
Bahnbetrieb sind Ubersichtlich organisiert und ermaoglichen
ein effizientes Umsteigen. Ein Park+Ride und das Angebot
von Car-Sharing vernetzt die Drehscheibe mit dem MIV. Ein
breites Angebot an Dienstleistungen und eine hohe
Aufenthaltsqualitat starken die Drehscheibe als zentralen Ort.
Folgende Punkte sind zu integrieren:

Ba1.1 Verbesserung Lesbarkeit, Sicherheitsempfinden und VO G/ | BLS
Orientierung auf den bestehenden Verbindungen und den BLS | /K
zentralen Zu- und Ausgangen, unter anderem im Bezug
auf die Hindernisfreiheit.

Ba1.2 Quantitativer und teilweise qualitativer Ausbau der ZEP G, G
Bike+Ride Abstellplatze zum  Sicherstellen  eines BLS
grosszugigen Angebots. Prufen des bestgeeigneten
Standorts fUr eine Uberwachte Velostation

Bal.3 Prifen und Sichern von Standorten fUr einen moglichen VO G |BLS
Ausbau des Busbahnhofs.

Bal.4 Prifung des Angebots von P+R, Taxi und Kiss+Ride VO BLS | G

Bal.5 Priifen von Entwicklungsmaéglichkeiten (Dienstleistungen, VO G |BLS
Coworking, Innenentwicklung) im Umfeld des Bahnhofes.

Bal.6 Die Aufenthaltsqualitit am Bahnhof und auf den VO G |BLS

Bahnhofplatz wird durch Griinelemente und Méblierung
aufgewertet. Wo maoglich wird befestigte Flache
aufgebrochen und Schattenplétze geschaffen, um die
Klimaadaption zu verbessern.

® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.
Grundlagen und Abhéngigkeiten

AP5, TOW.S-UV.01.17 - Entwicklung Zentrum, Spiez | AP5, TOW.MIV-Auf.09 - Spiez, BGK Dorfzentrum
Bahnhof | AP-Massnahme Bike+|3ide 2. Generation KM5 | Testplanung Neue Mitte (2020), Potenzialstudie
Zentrum (2024) | AP5, TOW-LV.U.1.10 - AP4 — Zugang Bahnhof | Massnahmen Zentrum und Bucht
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Schwerpunkt - Stadtebau und Verkehr Zentrum Ze

Ausgangslage

Die Kernzone bildet den Ortskern von Spiez und verbindet den Bahnhof mit der Alltagsachse entlang der
Oberlandstrasse sowie der Tourismusachse Richtung Bucht. Die ortsbauliche und verkehrliche Situation
ist unbefriedigend, die Vernetzung flUr Fuss- und Veloverkehr ist mangelhaft. Andererseits ist das
Entwicklungspotenzial gross. Eine abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist ein zentraler
Baustein zur Erreichung der Ubergeordneten Zielsetzungen.

Zielsetzung

Das Zentrum soll zum Aufenthalt und zum Einkaufen einladen. Die 6ffentlichen (Strassen)Raume haben
eine hohe Freiraum- und Aufenthaltsqualitdt. Eine dichte Durchwegung sichert attraktive und direkte
Verbindungen zwischen dem Bahnhof, der Einkaufsmeile und der Tourismusachse. Fur den MIV wird ein
auf die Nutzung abgestimmtes und wirtschaftliches sowie flr den Standort vertragliches PP-Angebot
sichergestellt.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
Ze |FlUr die Kernzone wird aufbauend auf den Resultaten der VO G

Testplanung «Zentrum Spiez» und der «Potenzialstudie
Zentrum» ein themenUbergreifendes Leitbild erarbeitet,
welches die stadtebaulichen, freirdumlichen und verkehrlichen
Fragestellungen umfasst.

Ze1.1 |Aus Sicht Mobilitét sind folgende Punkte zu integrieren: VO G K
Verkehrsfuhrung MIV: Das Verkehrssystem soll weiterhin
mit dem bestehenden Strassennetz betrieben werden.
Die Oberland- und die Bahnhofstrasse sind gleich zu
behandeln (kein Unterbinden von Durchgangsverkehr auf
der einen Strasse zugunsten der anderen). Eine Flihrung
im Einbahnregime ist denkbar. Das Temporegime der
Strassen im  Perimeter ist entsprechend zu
vereinheitlichen. Die Gestaltung der Strassenrdume und
der wichtigsten Knoten ist zu prufen.

Zel.2 Anbindung Wohnquartiere sudlich des Bahnhofes: Die VO G |BLS
sudlich des Bahnhofs liegenden Wohngebieten sind zu
Fuss und mit dem Velo besser mit dem Bahnhof und dem
Zentrum zu verbinden. Eine dritte Bahnquerung mit
Perronzugang zur Verbesserung der Zuganglichkeit ist zu

prufen.
Zel.3 Verbindung Ebene Bahnhof — mit der Ebene Zentrum / VO G |BLS,
Bucht: Die Fussverbindungen sind auszubauen und vor K

allem die Hindernisfreiheit zu verbessern. Eine
Liftverbindung Zentrum — Bahnhof (welche auch dem
Veloverkehr dient) ist zu prufen.
Fussverbindung Oberland- / Bahnhofstrasse beim
Coop
Fussverbindung zwischen See- und
Schoneggstrasse
Fussverbindung zwischen Mini- und Kronenkreisel
Fuss- und Veloverbindung (Lift) zwischen dem
Kronenplatz und der Ebene Bahnhof

+TRANSiTEG
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Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO /ZE/FS FF B
Zel.4 Aufwertung Bahnhof: Die 6&ffentlichen Raume sind VO G |BLS

attraktiv auszugestalten (Visitenkarte).

Die Organisation des Busbahnhofes und der
Linienfihrungen kann Uberdenkt werden. Die Anordnung
einzelner Buskanten sowie begleitender Angebote (Kiosk,
...) auf der Bahnhof Stdseite sind denkbar (Ba1.3).

Zel.5 Parkierung: Kein Ausbau der éffentlichen Parkplatze ist VO G P
notwendig. Um Platz im 6ffentlichen Raum zu gewinnen,
ist eine konsequente Verlagerung von oberirdischen
Parkplatzen in ein neues Parkhaus denkbar. Der Standort
sollite moéglichst nah am Ubergeordneten Netz liegen oder
mit einem maoglichen Standort Grossverteiler abgestimmt
sein.

Grundlagen und Abhéngigkeiten

AP5 TOW.S-UV.01.17 — Entwicklung Zentrum, Spiez | Testplanung Neue Mitte (2020) | Potenzialstudie
Zentrum (2024) | AP5 TOW.MIV-Auf.09 — Spiez | BGK Dorfzentrum Bahnhof | Massnahmen Bahnhof und
Bucht
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Schwerpunkt — Bucht Bu

Ausgangslage

Die Bucht mit Schloss und Seezugang ist ein wichtiger Begegnungs- und Freiraum der Gemeinde Spiez
mit regionaler Ausstrahlung und touristischer Bedeutung. Die grosse unbebaute Wiese in der Bucht weist
eine grosse Aufenthaltsqualitat auf und zieht in den warmen Monaten viel Besuchende an. Der daraus
resultierende Parksuchverkehr mindert die Qualitét dieses Raumes und fuhrt zu Konflikten mit Fuss- und
Veloverkehr. Da es sich um einen wichtigen Zielort der Gemeinde handelt, ist die Erschliessung eng mit
den freirdumlichen Entwicklungen und den Ubergeordneten Zielen abzustimmen. Eine solche
Zukunftsvision fehlt bis anhin.

Zielsetzung

Die Rolle der Bucht als bedeutender Begegnungs- und Freiraum wird gestérkt. Die Qualitdten des
historischen Schlosses und der Bucht, sowie der vorhandenen Sport- und Freizeitanlagen werden durch
einen Masterplan langfristig gesichert.

Massnahmen Koordinations- | Verantwort-
stand® lichkeiten
E Nr. |Beschrieb VO/ZE/FS FF
BuO1 |Gemeinsam mit den betroffenen Grundeigentimern ein VOP G P

Masterplan flr die Bucht erarbeitet, welche als Grundlage fur
zukunftige Entwicklungen und Investitionen dient und eine
darauf abgestimmte Erschliessung sicherstellt.

Aus Sicht Mobilitat sind folgende Fragestellungen zu

integrieren:
Bu1.1 OV: Verbesserung der OV — Erschliessung: Erhdhung der VO G =
Frequenz im Sommer, Abstimmung mit dem Schiff, RVK
und/oder eine mogliche Shuttle-Ldsung (auch in BLS

Abstimmung mit Parkierung, touristische Erschliessung:
Reisecars) prifen.

Buil.2 Fussverkehr: Anbindungen Uferweg und Verbindungen VO G |BLS
ins Zentrum und an den Bahnhof verbessern / ergénzen

Bu1.3 Veloverkehr:  Lage und Angebot Veloparkierung VO G P,
ausbauen BLS

Bul.4 MIV: VO G

Parkplatzangebot: Prifen des Angebots in
Abstimmung mit allen Interessen; BUndelung von
PP und Integration in Parkleitsystem

Uberpriifung  Verkehrsregime und Gestaltung
Schachenstrasse von Barriere bis Spielplatz

Prifen der touristischen Erschliessung mit Reisecars
Massnahmen zur Minimierung der negativen
Bui.5 Auswirkungen von Fahrten im Zusammenhang mit
Veranstaltungen auf die angrenzenden Quartiere
Betrieb- und Gestaltung Seestrasse (Abschnitt Mini- VO G P
Kreisel — Bucht)

® Die Massnahme stammt aus einem Ubergeordneten Konzept.

Grundlagen und Abhéngigkeiten
AP5 TOW.T-S.1.1 Spiezer-Bucht | Massnahmen Bahnhof und Zentrum
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